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Editorial

Alberto Echaluce

La transferencia de cuotas, una
herramienta fundamental ante la
obligacion de desembarque

vigor en el 2019 hace preciso lograr una

mayor flexibilidad en su cumplimiento.
No obstante, una herramienta de necesaria
ejecucion tiene que ser lograr unas efectivas
transferencias y acuerdos de canje, bajo com-
petencia de los Estados miembros. La Comisién
tiene que seguir fomentando una mayor fluidez
en el canje de cuotas entre Estados para mini-
mizar la infrautilizacién de las posibilidades de
pesca y evitar las capturas no deseadas debido
a las limitaciones de cuotas. La asignacién de
cuotas se suele realizar en funcién de las diversas
modalidades de captura que conforman la ac-
tividad pesquera. Una mayor o menor asigna-
cién de cuotas puede también estar determinada
por la dependencia socio-econémica en la acti-
vidad. Por ello, es un asunto crucial una ex-
plotacién acorde de las cuotas, de cara que unas
flotas no se vean beneficiadas o perjudicadas so-
bre otras. No es posible que una flota plantee un
veto hacia una cesién de cuotas para conseguir
contrapartidas sobre otras especies.

I a obligacién de desembarque que entra en

Pero la obligacién del desembarque hace ne-
cesario que estas transferencias de cuotas sean
mas rdpidas y eficaces. La repercusién que va
a tener esta medida van a ser cruciales. El des-
carte tiene diferentes razones de ser. En primer
lugar se tiene que entender que se da una im-
posibilidad técnica de ser completamente se-
lectivos sobre una captura que no se puede ob-
servar a priori (0 al menos no completamente)
y que se encuentra en ecosistemas complejos
con gran abundancia de diferentes tipos de es-
pecies y tamarios.

La obligacién de desembarco y su interaccion
con el principio de estabilidad relativa ha cam-
biado este panorama. Debido a la imposibilidad
de descartar nos encontramos con los que se ha

dado a conocer como las especies que estran-
gulan (“choke” en su palabra inglesa) la activi-
dad pesquera. El estrangulamiento viene dado
por la limitacién en el esfuerzo pesquero de
aquellas especies con menor capacidad bidtica
y/o por aquellas especies de las que se dispo-
ne de una cuota menor a las capturas reales que
las flotas hacen de ellas. Este estrangulamien-
to dela actividad, y este es el elemento més re-
levante, no se da sobre las especies “choke” sino
que se da sobre el resto de las especies, sobre las
que sf se dispone de cuota y que tienen un po-
tencial bidtico que permite un mayor aprove-
chamiento dentro de los limites de la sosteni-
bilidad. De esta forma, el principio de estabili-
dad relativa, bajo el prisma de la obligacién de
desembarco, impone un nuevo limite no en lo
que se puede vender, sino en lo que se puede
pescar y por lo tanto en el esfuerzo de pesca que
algunas de las flotas pueden ejercer.

En primer lugar, no existe una receta tinica para
este tipo de gestion. Esta es una herramienta
que contribuye a la eficiencia econdémica al pro-
piciar la racionalizacién de la actividad pes-
quera. Sin embargo, es susceptible de crear con-
flictos con otros objetivos de la gestién, como
los sociales. Los gestores deben tener presen-
te la utilidad de dotar de suficiente flexibilidad
al modelo de gesti6n, de tal modo que éste pue-
da ser ajustado de acuerdo a la evolucién de
cada pesquerfa.

En segundo lugar, existen incentivos a descartar
derivados del propio mercado, ya que los bu-
ques prefieren traer a puerto aquellas espe-
cies/tamarios que mayor precio les den. Pero
existe una tercera razén, y es que indepen-
dientemente de que la captura sea deseada o
no, la flota, hasta la entrada de este nuevo re-
glamento base de la PPC, ha estado regla-

mentariamente obligada a descartar aquellas
especies para los que no se ha dispuesto de cuo-
ta, cuya cuota haya sido agotada o bien si el in-
dividuo pescado no alcanzaba una talla mini-
ma de desembarco.

La reglamentacién bésica (PPC) no es ajena a
este efecto y contempla una serie de exencio-
nes y flexibilidades que temporalmente per-
miten aliviarlo.

Por ello, el intercambio de cuotas, incluso entre
Estados, se torna imprescindible. Con esta me-
dida se conseguirfa aumentar la cuota de una es-
pecie (receptora) a cambio de reducir la de otra
especie (donante). Al diferir la composicién de
capturas de cada flota, este efecto no es neutral,
de forma que habr4 algunas flotas que saldrén
mejor y otras peor paradas. En el caso de la fle-
xibilidad entre afios, aqui lo que hacemos es pe-
dir un “crédito” de un extra de cuota que al afio
siguiente tendremos que devolver porlo que su
efecto, a medio plazo, es muy reducido.

Pero es que segtin algunos estudios la obliga-
cién del desembarque va a traer consigo im-
portantes repercusiones econdémicas. Los re-
sultados de la comparativa de ambos escena-
rios obligan a diferenciar el corto plazo y el me-
dio plazo. Asf en los dos primeros afios de la
aplicacién de la obligacién de desembarco (cor-
to plazo) la reduccién global de ingresos seria
de aproximadamente 48 millones de euros. Es-
tos 48 millones implican un tercio de los in-
gresos derivados de las capturas para todas las
flotas. Esta reduccién tiene una doble vertiente:
la primera es que al duefio del capital (el ar-
mador, sea parte o no de la tripulacién) se le
reduce el rendimiento de su inversion (el be-
neficio) en 22 millones de euros. Cantidades im-
portantes como para tomarse en serio una mi-
nuciosa gestién de los recursos. “2A
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La obligacién del
desembarque entra
en vigor en el 2019

Finaliza el periodo transitorio de la obligaciéon del desembarque entrando en vigor en el
2019 esta medida , siendo uno de los asuntos mds complejos de la tdltima reforma de la
Politica Pesquera Comtn (PPC) que en 2015 inicié un periodo transitorio desde una pers-
pectiva regional y por categorfas de especies, y que va a entrar ya plenamente en vigor
en 2019, para lo que la Comisién Europea prevé dictar atin normas de desarrollo. La obli-
gacion de desembarque, como todo el mundo se supone que sabrd ya a estas alturas, sig-
nifica que todas las capturas deben mantenerse a bordo y ser tenidas en cuenta en la
contabilizacion de las cuotas correspondientes, de acuerdo con la normativa europea.
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Aprobado un plan de gestion para el attin
10jo y precaria situacion del patudo

La 21° reunién de ICCAT finaliz6 con la aprobacién de un plan pluarianual para el atin
rojo y el aplazamiento un afio de nuevas medidas para corregir la sobrepesca del attin pa-
tudo (bigeye). El éxito del plan de recuperacién del atun rojo en el Atldntico este y Mar
Mediterraneo llevé al plenario de ICCAT a aprobar un plan de gestién plurianual para
esta pesquerfa a partir del 2019. Entre las mejoras del nuevo plan de gestién, informaba
el Ministerio de Agricultura y Pesca, destaca la flexibilizacion de las temporadas de cap-
tura y la eliminacion de las restricciones a la inclusion de buques artesanales en los pla-
nes anuales de pesca.
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Latas de attin tendran un sello que certifica
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Esparia serd el primer pais del mundo en donde se venderan latas de attin con un sello que cer-
tifica el origen sostenible de este producto. Una iniciativa anunciada en el IV Congreso del
Attn, donde se repaso la actualidad de esta pesquerfa. Estas latas, que encontramos en las
tiendas a partir de la préxima primavera y llevardn la etiqueta APR (Attn de Pesca Respon-
sable), dispondran de un c6digo QR con el que los consumidores, mediante sus dispositivos

moviles, accederadn a informacién sobre el pescado, su origen y procesado.
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dependencia del exterior
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una situacion de mayor dependencia
del exterior. Sin embargo, esta tenden-
cia, no es tinica en Espafia. La preocu-
pacién por la dependencia exterior en
lo tocante al comercio mundial, ha
hecho que surjan sectores reclamando
una mayor autosuficiencia o soberanfa
alimentaria, segtin un estudio de Fer-
nando Gonzdlez Laxe, del Instituto
Universitario de Estudios Maritimos, y
de Isabel Novo Corti, de la Universi-
dade da Coruna. Cabe sefialar que las
exportaciones espafiolas registraron, en
su conjunto y para 2017 un total de
277.125 millones de euros, un 8 por 100
mds que el afio precedente, y constitu-
yendo un nuevo méximo anual.

Publicidad

GOBIERNO VASCO

DPTO DE MEDIO AMBIENTE ~ PAG 2
BALFEGO PAG 9
ABANCA PAG 15
HALTURA PAG 19
INDUSTRIAS FERRI PAG 23
NAUTICAL PAG 25
NABERAN PAG 27
SAJA INDYNA PAG 31
ITSASKORDA PAG 33
MAYEKAWA PAG 35
ROXTEC PAG 42
VICINAY PAG 51
PASCH PAG 53
LABORAL ALMAR PAG 61
TVMAC PAG 63

ASTILLEROS BALENCIAGA PAG 67
WORLD MARITIME WEEK  PAG 72

Eutropa Azul

E— - -

Remolque de una jaula de atiin
por el Mediterrdneo.

Foto Iiiaki Lekunberri

N 168 europa azul //5




Entrevista

“‘ﬁ
s i /
Innuﬁhln == ~

Rafael Centenera ha explicado en las XXIII Jornadas de Celeiro los cambios normativos en el reparto y distribucion de cuotas.

Rafael Centenera, subdirector del Caladero Nacional y Aguas Comunitarias

“La responsabilidad de la garantia de las cuotas
es compartida”

Rafael Centenera, subdirector del Caladero Nacional y Aguas Comunitarias ha pre-
sentado en las XXIII Jornadas de Pesca de Celeiro los cambios normativos que pre-
tende la Administracién «para mejorar en la gestién de las cuotas y dar salida a los
problemas que plantea la obligacién de desembarque» desde enero del 2019. Cente-
nera augura un aio muy dificil por esta obligaciéon de desembarque. “Tratamos de
conseguir resolver los problemas de todo el mundo, pero vamos a tener que cambiar
la forma de pescar. El préoximo afio va a ser un afio muy duro”, decia Centenera.
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Entrevista

:Cual es el objetivo de los cambios nor-
mativos que ha llevado a cabo la Secre-
taria de Pesca Maritima?

Con esta normativa, la Secretaria de Pes-
ca trata de cambiar la gestién en el Can-
tdbrico-Noroeste para evitar que se repi-
ta el amarre de barcos por falta de cuotas
que otros no consumen. Por otro lado, apli-
cando un modelo similar al de las flotas de
Gran Sol y del arrastre de litoral, la Se-
cretarfa de Pesca también permitira trans-
ferir sus cuotas a cerqueros, volanteros y
palangreros de fondo del Cantdbrico-No-
roeste. Todos tenemos una responsabilidad
compartida para garantizar cuotas en to-
dos los sitios. Vivimos un escenario en el
que hay mds cuota en unas zonas y en
otras son inexistentes

:Sera posible traspasar cupos indivi-
duales?

Traspasar cupos individuales equivale a
permitir venderlos y comprarlos, y tam-
bién sera posible, bajo supervision estatal,
conseguirlos en otros Estados. Aunque de-
sembocard en la desapariciéon de barcos y
la pérdida de empleos, los que contintien
no estardn como algunos ahora, arruina-
dos y con los tripulantes cobrando muy
poco. Al margen del nuevo modelo con-
tinuaran los pesqueros de artes menores

(Puede ampliarnos mas como se lleva a
cabo la transferencia de cuotas?

Aparte de transferencias definitivas de
cuotas individuales, Espafia autorizara
cesiones temporales entre barcos que

La evolucion del
sistema de reparto es
satisfactoria, pero falta
un paso mas que es la
responsabilidad del
operador, y el
cumplimiento de la
obligacion de
desembarque

compartan recursos, incluso de distintos
censos y caladeros. Supone la necesidad de
que cada buque garantice antes de aban-
donar el puerto que dispone de cuotas su-
ficientes para cualquier posible captura de
especies sometidas a TAC y para las que
no exista una posibilidad de descarte me-
diante las distintas exenciones. La res-
ponsabilidad de la garantia de cuota es
compartida entre la Administracién, los ar-
madores individuales, las asociaciones y
las Cofradias. El modelo actual no res-
ponde a esa necesidad de garantizar las
cuotas para todos los casos, sobran en de-
terminados sitios y faltan en otros.

¢;Coémo ha sido la evolucion de este sis-
tema de reparto?

Hay que partir que en 2010 — 2011 tuvie-
ron lugar los primeros repartos por mo-
dalidades en el caladero. La situacién era
de una pesca conjunta (olimpica) con cuo-
ta repartida por trimestres. Habfa cuotas
individuales para la flota de arrastre de
fondo en el caladero nacional. Se logré, con
ello, una mejor ordenacién de la actividad
en la flota de caladero aunque a la vez ge-
neraba dificultades en determinadas pes-
querias por cierres prematuros para toda
la flota por agotamiento de la cuota.

.Y posteriormente qué ocurri6?

En la época 2013-2015 cambio del modelo
para corregir ciertas deficiencias, motivadas
cierres prematuros y para tratar de mejo-
rar la gestién de la caballa en un escenario
con una fuerte multa anual. Esta asciende
una reduccién 5443 toneladas de caballa has-
ta el 2023. Esto exigia un cambio de mode-
lo. Pero, inicialmente no todas las flotas se
mostraron a favor de contar con un sistema
de cuotas individuales ni con los repartos
acordados, una vez de presentarse multiples
recursos presentados . Se establecia la cuo-
ta individual en cerco (caballa y jurel), Pa-
langre de Fondo y volanta (merluza), asi
como un cuota provincial de caballa y jurel
para otros censos distintos de arrastre y cer-
co. Resto de cuotas en conjunto o sin reparto.
Pero con ello, se llegd a la posibilidad
transferencias definitivas flota arrastre de
fondo pero no para los demds censos por la
oposicién del sector.

;Cuales son las ventajas de un modelo
con cuotas repartidas por buque o flota?

Cada barco puede planificar su actividad
a lo largo del afio al ser responsable de

cudndo y cémo usa su cuota. También, se
ajusta la capacidad a las cuotas en pocos
afios cuando hay transferencia definiti-
va.Por otro lado, se permite que las enti-
dades gestionaran conjuntamente la cuo-
ta de varios barcos, dando asi la posibili-
dad de autorregularse al propio sector me-
diante acuerdos internos

Posibilita actuar sobre los precios influ-
yendo en el mecanismo de mercado de la
oferta y la demanda ya que no todos tie-
nen que salir a pescar al mismo tiempo. Y,
permite un mejor control de la actividad
tanto para la Administracién como para el
propio sector

¢Cuadles son las debilidades del modelo
actual?

Entre ellas , la imposibilidad de encontrar
una férmula de reparto que satisfaga a to-
dos, elevado niimero de barcos que acce-
den a un mismo recurso (caballa, jurel ,
merluza) para el que la cuota espafiola no
es excesivamente alta. La utilizaciéon de las
cuotas, al menos por parte de Espafia, no
es plena (en 2017 quedaron sin consumir
21% merluza, 31 % jurel 8c...)

El mecanismo de redistribucién entre mo-
dalidades, aunque mejora el consumo, es
complejo y no ha sido de f4cil aplicacién.
La flota de arrastre puede vetar la redis-
tribucién. Hoy hay mds de 120 barcos de
cerco en puerto por falta de cuota jurel
cuando quedan bloqueadas mds de 2.000
toneladas no distribuidas de buques de
arrastre). Hemos permitido la transferen-
cia de merluza desde la flota de arrastre a
la de palangre de fondo y volanta. En lu-
gar de no transferir 1500 hemos transferi-
do 380 al Fondo de Maniobra. Si no utili-
zas tu cuota voy a ser yo el que te redis-
tribuya.

Hay desigualdad en el uso de cuotas y en
las necesidades reales. Asi, mientras hay
barcos o censos a los que les sobra cuota,
hay otros que no tienen suficiente para
toda la campafia.Hay que conseguir un
equilibrio mejor en la gestién de las cuo-
tas porque estan de prestado Tenemos que
utilizar al méximo las cuotas.

Coémo configurar el modelo actualmente?

Se ha presentado un borrador de nueva or-
den ministerial que modifique el modelo
de gestién actual. Al mismo tiempo se in-
cluye otra nueva orden que introduce las
medidas necesarias para aplicar de manera
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Entrevista

Empresarios de
diferentes paises podran
transferirse cuotas entre
ellos

correcta la obligacién de desembarque.
Ambas normas pretenden mejorar en la
gestioén de las cuotas y dar salida a los pro-
blemas que plantea la obligacién de de-
sembarco

(Cudles son los principales cambios en
las distintas regulaciones?

Estos son la posibilidad de poder hacer ce-
siones temporales de cuota, tanto entre
barcos del mismo censo como entre bar-
cos de distintos censos e incluso distintos
caladeros si comparten los mismos stocks.
Igualmente, estd la posibilidad de hacer
transferencias definitivas de cuota cuan-
do haya cuota individual (en el caladero
nacional en modalidades como cerco,
palangre de fondo y volanta). Se aplica-
rd un mecanismo universal de deduccién
de cuota en el dltimo trimestre si no se ha
hecho uso de la cuota para pasar a un fon-
do comun (se elimina el veto del arrastre).
Igualmente, estd la introduccién de la op-
cién de obtencion de cuotas en otros Es-
tados miembros (ya existia para los 300).
En el dltimo trimestre del afio si no se usa
la cuota no se va a quedar nadie con lo no
pescado. La Administracién va a tener el
poder de coger esa cuota sobrante y te la
voy a quitar. Las cuotas si no se usan ten-
dran que transferirse, para que se puedan
utilizar. Se va a eliminar el veto del
arrastre. Ese sobrante va a pasar a un fon-
do comtn. Establecemos medidas técni-
cas para la flota de arrastre porque se nos
dice desde Bruselas que abrira el bacalao
de las zonas VIy VII si se reducen las cap-
turas accidentales. Para alfonsino se re-
duce el 10 por ciento, pero para mantener
el besugo.

.Y entre las perspectivas de futuro?

Se fijan nuevos repartos de aquellas es-
pecies que hasta ahora no lo estaban con
criterios de la Ley 3/2001 y el Reglamen-
to 1380/2013. En principio se hardn por ca-
laderos y modalidades. En una segunda

k

Centenera, a la izquierda, con armadores gallegos, y el exsecretario de Pesca,
José Loira (de rojo).

fase se estudiara aquellos casos en que se
pueda establecer un reparto por flotas o in-
dividual por barco.

Para la gestion de la cuota de caballa para
la flota de otros artes se establecerd una
cuota para pesca dirigida y se dejard una
reserva para pesca accesoria. Se fija la for-
ma en la que se pueden usar las condi-
ciones especiales para acceder a més cuo-
ta dejurel y bacaladilla. Y también, se es-
tablecen las condiciones para el uso de las
exenciones a la obligacién de desembarco
(de minimis, alta supervivencia y flexibi-
lidad interespecies). Una novedad ha es-
tado en las cesiones temporales de cuotas,
entre barcos del mismo censo o de distin-
tos censos incluso de diferentes caladero.
El afio pasado se meti6 esto, con 1500 to-
neladas que s transfirieron desde barcos de
Andalucfa a Galicia. Va a existir un me-
canismo nuevo para que entre empresarios
de diferentes paises se transfieran cuotas
entre ellos, con la supervisién de la Ad-
ministracién

.Y sobre la obligacién del desembarque?

Auguro un afio muy duro. Se van a es-
tablecer algunas medidas técnicas para
determinadas flotas que ayuden a redu-

cir la tasa de descarte (exigencia de la Co-
misién para mantener abiertas pesqueri-
as tan criticas como la del Bacalao en
aguas de las zonas 6 y 7) Para especies
como alfonsinos o besugo se limitara la
pesca dirigida y se fijaran zonas de veda,
teniendo en cuenta la poca cuota dispo-
nible asi como el estado del recurso (exi-
gencia de la Comisién para mantener el
TAC de besugo y no reducir en demasia
el de Alfonsino). Se introduce un nuevo
articulado para reforzar la responsabili-
dad de los armadores en el cese de acti-
vidad al alcanzar sus cupos. La evolucién
del sistema de reparto es satisfactoria,
pero falta un paso mds que es la respon-
sabilidad del operador, y el cumpli-
miento de la obligacién de desembarque.

;Qué conclusiones se pueden adoptar?

La evolucién del sistema de reparto de cuo-
tas hasta la fecha ha sido satisfactoria. Ac-
tualmente necesita un “paso mds” para
que la cuota fluya en funcién de la nece-
sidades del sector. La modificacién del sis-
tema de reparto se adaptard también a la
Obligaciéon de Desembarque de la PCP.
Todo ello en aras de la conservacion de los
recursos pesqueros y un 6ptimo rendi-
miento de la actividad pesquera. 224

El modelo actual no responde a esa necesidad de
garantizar las cuotas para todos los casos, sobran
en determinados sitios y faltan en otros
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Actualidad

El 1 de enero de 2019 se acaba la fase transitoria y se impondran nuevas normas

La obligacion del desembarque entra en
vigor en el 2019

Texto: Juan Carlos Barros

inaliza le periodo transitorio de la

obligacién del desembarque en-

trando en vigor en el 2019 esta me-
dida, siendo uno de los asuntos més com-
plejos de la tltima reforma de la Politica
Pesquera Comtin (PPC) que en 2015 inicié
un periodo transitorio desde una pers-
pectiva regional y por categorfas de es-
pecies, y que va a entrar ya plenamente en
vigor en 2019, para lo que la Comisién Eu-
ropea prevé dictar atin normas de desa-
rrollo. La obligaciéon de desembarque,
como todo el mundo se supone que sabrd
ya a estas alturas, significa que todas las
capturas deben mantenerse a bordo y ser
tenidas en cuenta en la contabilizacion de
las cuotas correspondientes, de acuerdo
con la normativa europea.

Tal planificacion incluye detalles sobre las
especies, la documentacién de las captu-
ras, los tamafios de referencia minimos de
conservacion, las excepciones para el pes-
cado que puede sobrevivir después de ser
devuelto al mar y los permisos especificos
minimos en los descartes y bajo que con-
diciones.

Ahora, a punto de llegar ya a la fecha se-
falada, desde el punto de vista legal, 1a si-
tuacién es que hay una Propuesta de la Co-
misién Europea de modificacién del Re-
glamento 1224/2009, donde se preven los
siguientes cambios: el articulo 25°, que se
referia a los barcos exentos de la declara-
cién de desembarque queda suprimido y

OBLIGACION DESEMBARQUE
AMBITO DE APLICACION

» Todas las especies reguladas por TAC y cuotas

» Todos los buques europeos independientemente
del arte de pesca

* Hay excepciones para ciertas flotas:

v Justificadas cientificamente

v Permitirdn descartar volimenes que se fiien en
la normativa

v'Algunas son temporales y su continuidad
dependerd de que se aporfe informacion
cienfifica adicional que la COM vy el STECF

evalten suficiente
ﬂm—- - —— 2|

AGUAS NOROCCIDENTALES
DEMERSALES 2019

EXCEPCIONES ALTA SUPERVIVENCIA 2019 - 2021

.

Rayas todas las especies, todas las
artes enzonas 6y 7

Nota: para la raya sanfiaguesa solo durante 2019
Ala espera de més informacion cientifica.

Cigala en el arrastre en zonas 6y 7, L

con ciertas restricciones de artes de ‘_‘H

pesca y medidas técnicas

[ i -_I'_'IH._

il i ]
OBLIGACION DESEMBARQUE
AMBITO DE APLICACION AGUAS NOROCCIDENTALES
DEMERSALES 2019
Las flotas que no dispongan de exenciones EXCEPCIONES DE MINIMS
de ningun tipo deberdn: .

> traer todas las capturas realizadas
»desembarcarlas
» computarlas contra las cuotas

>y destinaras al uso que esté permitido en
cada caso

R T e it e

Arrastre de fondo zonas 6y 7:

merldn, eglefino, jurel y caballa

AGUAS SUROCCIDENTALES
DEMERSALES 2019

EXCEPCION : ALTA SUPERVIVENCIA 2019-2021

-
>

Cigala en el arrastre zonas 8 y 9

Rayas todas las especies, todas las

artes enzonas 8y 9
Nota: para la raya santiaguesa solo durante 2019
Ala espera de més informacion cientifica.

Besugo para voracera zona 9a

e . | .

OTRAS SOLUCIONES PARA EVITAR
PROBLEMA ESTRANGULAMIENTO

« Condiciones especiales entre distintas dreas
Uso de la flexibilidad interespecies

Eliminacién de la gestién por TAC y cuotas de ciertas
poblaciones de peces que en su mayoria son capturas
accesorias no deseadas

« Cuotas para cubrir capturas accesorias para flotas que tiene
cuota cero

Intercambios de cuota entre EEMM para dar solucion a
ciertas carencias

Nota: La obtencién de algunas de las flexibilidades podria estar
supeditada a la implementacion de medidas mas selecfivas para las
flotas que lo necesiten.

e il s -

AGUAS SUROCCIDENTALES
DEMERSALES 2019

EXCEPCIONES De MINIMIS

« Arrastre de fondo zonas 8 y 9:
merluza, gallo, rape, solla europea,
abadejo, merlan, jurel, caballa,
anchoa y ochavo

+ Enmalle zonas 8 y 9: gallo, solla
europea, abadejo, merldn, jurel y
caballa.

« Solo para Golfo de Cddiz: besugo y
lenguado

ESPECIES SIN PROBLEMA EN 2019

ESPECIE CODIGO AREA MOTIVO NO CHOKE
ABADEJO POK 56-14 FELXIBILIDAD
ABADEJO POL 56-14 FLEXIBILIDAD
EGLEFINO HAD TXTA34 FLEXIBILIDAD
EGLEFINO HAD 5BCBA. FLEXIBILIDAD
EGELFINO HAD 6B1214 FELXIBILIDAD
SOLLA PLE 7FG. FLEXIBILIDAD
LENGUADO SOL THJK. FELXIBILIDAD
LENGUADO SOL 8AB. FELXIBILIDAD
MERLAN WHG TXTA-C FELXIBILIDAD

i ol o - -
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Actualidad

ESPECIES EN LAS QUE PERSISTE UN PROBLEMA
DE ESTRANGULAMIENTO

MOTIVO DE CHOKE
ESPECIE CoDIGO AREA SPECIE
CABALLA MAC FALTA CUOTA
CARBONERO POK
MERLAN WHG
PEJERREY ARU
OCHAVO BOR
BACALAO cob
SOLLA PLE
SOLLA PLE
LENGUADO SOL
LENGUADO SOL
LENGUADO soL
SABLE NEGRO BSF FALTA CUOTA
GRANDERO RNG 5B67- FALTACUOTA |
ALFOSINO ALF 3X14- FALTACUOTA |
ol === - .

ESPECIES POR DETERMINARSI SON O NO SON UN

PROBLEMA
ESPECIE CODIGO AREA__ | MOTIVO NO CHOKE
BACALAO cop 7XAD34
BACALAO COD 5BEGA
SOLLA PLE THIK.

EL OBJETIVO DEL RENDIMIENTO MAXIMO SOSTENIBLE
La PCP obliga a conjugar:

v'la bUsqueda de la sostenibilidad del recurso,

v pero también el mantenimiento de objetivos
econdmicos, sociales y de empleo

El RMS - alcanzar como muy tarde en 2020.
v'La Comisidn = Alcanzar el mayor nimero de
stocks ya en 2019

Para ello, se basa en la informacién cientifica
de ICES

hay modificaciones en los articulos 23° y
24°, ala vez que se crea un nuevo articu-
lo 25° bis.

La modificacién del articulo 23°, con-
cretamente, dice que la cumplimentacién
de la declaracién de desembarque elec-
tronica le corresponde hacerla al capitdn
del barco, que es el responsable, ademds,
de la exactitud de los datos anotados, y
que contendrd como minimo la siguien-
te informacion: a) el ndmero de identifi-
cacién tnico de la marea; los ndmeros de
identificacién y el nombre del barco; el
coédigo 3-alfa de la FAO de cada especie
desembarcada y la zona geografica co-
rrespondiente en la que se han efectua-
do las capturas; las cantidades estimadas
de cada especie desembarcada en kilo-
gramos de producto pesado y en peso
vivo, desglosadas por tipo de presenta-
cién del producto o, cuando proceda, por
nimero de ejemplares, incluidas, ano-
tdndose por separado, las cantidades o
ejemplares que no alcancen la talla mi-
nima de referencia para la conservacién
aplicable; el puerto de desembarque; la
fecha y la hora del desembarque; el nt-
mero de registro del pesador; y por tlti-
mo los factores de conversién utilizados.
De tal manera que al capitdn més le vale
llevarse a bordo una copia del Regla-
mento para que no se le olvide nada.

Comités, actos delegados y de
ejecucion ampliaran adn mas
la complejidad

En cuanto a la conversién, dice la Pro-
puesta que para convertir el peso del pes-
cado almacenado o transformado en peso
vivo, a efectos de la declaracion de de-
sembarque, el capitdn aplicara un factor
de conversién que se establecerd poste-
riormente conforme a un procedimien-
to de Comité previsto por el propio Re-
glamento, que de momento no se ha
reunido.

El articulo 24°, por su parte, se refiere a la
transmision electrénica de la declaracién
de desembarque y dice que también le toca
al capitan enviarla a la autoridad compe-
tente del Estado del pabellén en un plazo
de 24 horas a partir de la finalizacién del
desembarque. Ahora bien y como excep-
cién, con respecto a los productos de la
pesca destinados al consumo humano
desembarcados sin clasificar que se pesen
de conformidad con otro procedimiento
también previsto en el Reglamento, el ca-
pitan deberd presentar la informacién ac-
tualizada inmediatamente después del
segundo pesaje, e incluyendo el resultado
del pesaje.

EL OBJETIVO DEL RENDIMIENTO MAXIMO
SOSTENIBLE

+ CONTODA LA INFORMACION, SE LLEGA A CONCER LO
QUE SE PUEDE PESCAR Y LO QUE NO SE DEBE PESCAR

RMS EN 2019

Actualmente, hay 53 especies cuyos limites de
captura se sitban a nivel del RMS, 9 mds que en
2017, lo que supone dos tercios de lo pescado en
el Atldntico Norte (a nivel comunitario)

Como dato de partida, en 2009, solo 5 stocks se
situaban a este nivel.

Futuro: avanzar para alcanzar el maximo
rendimiento a todos los niveles: Equilibrarla
balanza entre RMS de los stocks y rendimiento
econoémico del sector.

TACS ESPECIES PROFUNDAS 2019-2020 ESPECIES DE INTERES PARA ESPANA

CUOTA 2019 CUOTA 2020 - -
ESPECIE sTock cuoTA 2018 ESPANA ESPATA VARIACIO(D;)ZMB-ZOIQ vanAclo(:j)znw-zozo
ESPANA ADOPTADA ADOPTADA i i
Sable negro Aguas de la Union y aguas
(Aphanopus carbo) intenacionales de las zonas V, 148 141 141 5% 0%
VI, Vily XIl (BSF/56712-)
Aguas de la Union y aguas
@ :::Le ::ir: bo) internacionales de las zonas VIII, 9 9 9 0% 0%
phanop Xy X (BSF/8910-)
Aguas de la Union y aguas
Alf (Beryx | interr les de las zonas I, o o
spp.) IV, V, VI, VI, VIIL IX, X, XIl'y XV 63 57 57 10% 0%
(ALF/3X14-)
Granadero de roca Aguas de la Unién y aguas
(Coryphaenoides | internacionales de las zonas Vb, 50 41 41 -18% 0%
rupestris) Vly VIl (RNG/5B67-)
Granadero de roca Aguas de la Union y aguas
(Coryphaenoides | intemacionales de las zonas VI, 1.508 1.638 1.638 9% 0%
rupestris ) IX, X, Xll'y XIV (RNG/8X14-)
Aguas de la Union y aguas
Bes:goaf:‘a:gzl)lus internacionales de las zonas VI, 104 94 85 -10% -10%
9 Vily VIl (SBRI678-)
Aguas de la Unidn y aguas
Bes:soa(r::gzl)lus internacionales de la zona IX 130 117 117 -10% 0%
9 (SBRI09-)
Aguas de la Union y aguas
Pagell
Bes:goa(’a:g:)l o internacionales de la zona X 4 5 5 25% 0%
g (SBR/10.) !
- = T | T i »
by 'L;-‘i;'."}:_':'r:':".- ! '\I:FI."‘..".I: T RSEC e
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Actualidad

TAC Y CUOTAS 2019
» ESPECIES QUE SUBE EL TAC

., TAC 2019

NOMBRE N CIENTIF. TAC Unit TAC 2018 CAMBIO
(Prop.)
RAPE SUR Lophiidae 8c, 9, 10, CECAF 34.1.1 3955 4023 2%
MARUCA AZUL |Molva dypterygia 5b, 6,7 10463 11778 13%
MERLUZA N Merluccius merluccius 5b, 6,7, 12and 14 62 536 79762 28%
MERLUZA N Merluccius merluccius 8abde 42 460 52118 23%
JUREL N Trachurus 2a, 4a; 6, 7a-c,7e-k, 8a, 99 470 119118 20%
JUREL N Trachurus 8c 16 000 18 858 18%
JURELS Trachurus 9 55555 94017 69%
GALLO N Lepidorhombus 7 12 310 18132 47%
GALLO N Lepidorhombus 8abde 1218 1704 40%
GALLO S Lepidorhombus 8¢, 9,10, 34.1.1 1387 1872 35%
LENAGUADO Solea 8ab 3621 3823 6%
« ESPECIES ESTABLES

. TAC2019
NOMBRE N CIENTIF. TAC Unit TAC2018 (Prop.) CAMBIO
CIGALAUF 25  |Nephrops 8c 2 2 0%
SOLLAS Pleuronectes platessa | 8,9, 10 CECAF 34.1.1 395 395 0%
ABADEJO S Pollachius pollachius 8c 231 231 0%
ABADEJO S Pollachius pollachius 9,10, CECAF 34.1.1 282 282 0%
CARBONERO Pollachius virens 7,8,9,10, CECAF 34.1.1 3176 3176 0%
LENGUADO S Solea 8cde, 9, 10, 34.1.1 1072 1072 0%
« ESPECIES QUE BAJAN

. TAC2019
NOMBRE N CIENTIF. TAC Unit TAC2018 CAMBIO

(Prop.)

RAPEN Lophiidae 7 33516 32999 -2%
RAPEN Lophiidae 8abde 8980 831 7%
MERLUZA SUR  |Merluccius merluccius | 8c,9and 10, 34.1.1 9258 7963 -14%
CIGALA 26A30 |Nephrops 9,10 381 281 -26%

En casos determinados se per-
mitira pesar las capturas sin
clasificar

Merece la pena destacar que los Estados
pueden autorizar que los productos de la
pesca se pesen sin clasificar en el momento
del desembarque, para el supuesto que va-
yan destinados al consumo humano, de
manera que un pesador lleve a cabo un se-
gundo pesaje por especie. Tal pesaje po-
drd efectuarse, después del transporte, en
una lonja, en las instalaciones de una or-
ganizacion registrada de compradores o de
productores, y cuyo resultado de ese se-
gundo pesaje se transmitird al capitan, que
tendrd que estar atento igualmente a esa
circunstancia.

Con respecto a esto, dice la Comisién Eu-
ropea en su Propuesta, que es necesario
reforzar los procedimientos relativos al
pesaje de los productos de la pesca du-
rante el desembarque, para lo cual creen
que lo mejor es que se haga por medio de
sistemas homologados por las autorida-
des competentes de loe Estados y llevar-
lo a cabo recurriendo a agentes autori-
zados.

Todos los productos de la pesca deben pe-
sarse por especie durante el desembarque,
afiade la Propuesta, ya que eso garanti-
zard una notificacién mas precisa de las
capturas. Ademads, los datos del pesaje de-
ben registrarse electrénicamente y con-
servarse durante tres afios, por si a al-
guien se le ocurre en un momento dado
hacer alguna comprobacién. De manera
que solo se permitird el desembarque de
especies no clasificadas si se cumplen
unas condiciones estrictas, incluido el
mencionado pesaje por sistemas gestio-
nados o controlados por las autoridades
de los Estados.

Segun el nuevo art. 25 bis, tantas medidas
exigen el uso de herramientas de control
electrénico remoto, es decir de sistemas
de circuito cerrado de television (CCTV),
para que el control de la obligacién de de-
sembarque sea realmente efectivo. Las
nuevas disposiciones para ejecutar esto
afectardn a los barcos a titulo individual
y a los segmentos de flota, con arreglo a
la evaluacién de riesgos que se haga, y se-
ran aplicadas por los Estados a escala re-
gional.

12 // europa azul N 168
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CALADERO NACIONAL CNW Y GRAN SOL
RETOS 2019

» La mayoria de los recursos en RMS. Tan solo la
merluza sigue por debajo y la cigala que sigue muy
mal.

« Peores perspectivas para 2019: Merluza Sur (-14%) y
Caballa (-25%)

« Subida de jurel importante (69% y 18%)

« Sigue habiendo un exceso de capacidad con
respecto alas cuotas mdaximas disponibles, aunque
la flota estd siendo rentable en muchas de las
modalidades

« Necesidad de mecanismos de flexibilidad para uso
eficiente de la cuota nacional disposible

Cierto numero de barcos de-
beran llevar sistemas de tele-
vision en circuito cerrado

De acuerdo con ese mismo articulo 25° bis
corresponde a los Estados garantizar el
control de todo este proceso tan laborio-
soy paraello se determinard un porcen-
taje minimo de barcos que capturen las es-
pecies sujetas a la obligacién de desem-
barque para que estén equipados con los
dichos sistemas de televisién en circuito ce-
rrado (CCTV) de grabacién continua y que,
ademds, incorporen dispositivos de al-
macenamiento de datos porque en caso
contrario no servirian para mucho.

Ese porcentaje se establecerd para dife-
rentes categorias de riesgo en programas
especificos de control e inspeccién. Tales

programas también determinardn las ca-
tegorias de riesgo y los tipos de buques
pesqueros incluidos. Y ademads de los sis-
temas de CCTV los Estados podran com-
plicar las cosas todavia mds y exigir el uso
de otros sistemas de seguimiento electr6-
nico para controlar la obligacién de de-
sembarque. Igualmente esta previsto que
cuando un barco desembarque sus cap-
turas en un Estado que no sea el de su pa-
bellén, las autoridades competentes del pa-
bellén transmitirdn electrénicamente a
las del Estado donde se haya realizado el
desembarque los datos de la declaracién.

Desde el punto de vista normativo, aun-
que aqui terminan las modificaciones del
Reglamento, en cambio no termina la re-
gulacién de la obligacién de desembarque,
pues la Comisién Europea estd facultada

FLOTA CALADERO GRAN SOL

Mayoria de los stocks en buen estado
(preocupacion por la caida de
rendimientos de merluza)

Flota operativa 89 buques (29 arrastre-60
palangre (4 de menos de 100trb))

» Ajuste de la capacidad a los recursos

FLOTA CENSO CNW

censo_modal BUQUES
ARRASTRE DE FONDO EN CANTABRICO NW 77
ARTES MENORES EN CANTABRICO NW 4.325
CERCO EN CANTABRICO NW 260
PALANGRE DE FONDO EN CANTABRICO NW 61
RASCO EN CANTABRICO NW 24
VOLANTA EN CANTABRICO NW 43
4.790

para adoptar actos delegados en los casos
siguientes: excepciones; fallo técnico, fallo
de comunicacién o ausencia de funciona-
miento de los sistemas electrénicos de re-
gistro y notificacién de los datos de la de-
claracién de desembarque; ausencia de re-
cepcién de los datos de la declaracién de
desembarque; el acceso a los datos de la
declaracién de desembarque y las medidas
que deben adoptarse en caso de imposi-
bilidad de acceder a los datos.

La Comisién Europea podré, finalmente,
establecer mediante actos de ejecucién,
ciertas normas de desarrollo sobre el for-
mato y el contenido de la declaracién; la
cumplimentacién y el registro digital de los
datos, el funcionamiento del sistema elec-
trénico de registro y notificacién de los da-
tos de la declaracion de desembarque; los
requisitos para la transmisién de los datos
de la declaracién de desembarque de un
buque pesquero de la Unién a las autori-
dades competentes del Estado miembro
del pabellén y los mensajes de respuesta
de las autoridades; los requisitos y el for-
mato de intercambio de datos de declara-
ciones de desembarque entre Estados
miembros; los cometidos del organismo
tnico de coordinacién estatal en relacién
con las declaraciones de desembarque; la
frecuencia de las transmisiones de datos de
declaraciones de desembarque. 22
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Galicia

“Seria preocupante que la UE
no llegase a un acuerdo pesquero
con ¢l Reino Unido”

Juan Carlos Corras, gerente de Pescagalicia, muestra los problemas de la pesca de al-
tura de Galicia, muy pendiente de Bruselas y de Londres “porque el Brexit puede te-
ner efectos nocivos para sus intereses”. Hasta 2020 va a poder la flota seguir accediendo
como hasta ahora a los caladeros de Gran Sol y Malvinas, pero a partir de ahi todo va
a depender del acuerdo al que llegue la UE con el gobierno britanico.

:Qué le parece la moratoria?

Lo ideal serfa que el pre-acuerdo que estd
sobre la mesa sea refrendado por los par-
lamentos europeo y britdnico para que a
partir del 29 de marzo tengamos ese pe-
riodo transitorio que nos hace falta a to-
dos, tanto a nosotros como al Reino
Unido.

;Por qué es necesario ese periodo tran-
sitorio?

Es muy necesario para preparar tanto el ac-
ceso a los caladeros como la regulacion del
mercado. Sino hay acuerdo y a partir del
29 de marzo se producird una paralizacién
y v habrd un grave perjuicio econémico
para ambas partes. Los barcos se queda-
rian sin poder pescar, y no hablamos sélo
de la flota gallega sino también de la de
bandera comunitaria no espaiiola.

:Qué importancia tienen para ustedes los
caladeros britanicos?

En Pescagalicia no tenemos flota que
vaya a Malvinas, pero las capturas de bar-
cos gallegos allf son importantes, en cuan-
to a Gran Sol el valor de las mercancias que
pescamos alli superan los 30 o 40 millones
de euros. Son 8 0 10.000 toneladas de pro-
ductos pesqueros. Serfa muy negativo
que no hubiese acuerdo.

:Qué especies se pescan en Gran Sol?

Principalmente merluza, rape o gallo, y
también algo de cigala. Son especies que
ademads estdn en muy buenas condiciones
bioldgicas...

Responsables de la asociacién FREMSS en el Congreso celebrado
en A Coruiia.

.Y de interés comercial?

51, el valor comercial viene afiadido por-
que todo lo que captura Espaiia le sabe
dar rendimiento. Lo vemos también en
especies como la caballa, el jurel o el li-
rio, que se pagan mejor que en otros lu-
gares gracias al buen trato que le damos
aquf al pescado.

A medio plazo qué esperan..;podremos
seguir pescando en el Reino Unido?

Hay varios modelos, pero nosotros nos in-
clinamos por una situacién similar a la que
tenemos ahora con Noruega, con permisivi-
dad de acceso a las aguas y a los recursos, a
cambio que el Reino Unido pueda acceder a
nuestro mercado. Hay que recordar que
ellos tienen bastante dependencia del mer-
cado europeo.

“S1 no hay acuerdo; y a partir del 29 de marzo se
produce una paralizacién, se producira un grave
perjuicio econémico para ambas partes”
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Galicia

Bloqueo de jurel a cambio de cuotas

Desde Pescagalicia se ha querido replicar unas declaracio-
nes del subdirector del Caladero Nacional y Aguas Comu-
nitarias, Rafael Centenera, que en las Jornadas de Pesca de
Celeiro (ver entrevista pagina 9 a 12), expres6 que un cen-
tenar de cerqueros estuviesen parados por falta de cuota de
jurel por culapa de arrastreros que «bloquean mds de 2.000
toneladas» de esa especie. Aunque no son los tinicos , los ar-
madores de la corufiesa Pescagalicia-Arpega-Obarco se
han sentido sefialados porque, es cierto, estdn en disposicién
de ceder 374.000 kilos de jurel de la zona IXa -de Fisterra al
golfo de Cadiz- que probablemente no conseguiran pescar
hasta diciembre. Lo mismo ocurre con unos 400.000 kilos de
bacaladilla y otros 228 de cigala. Ahora bien, discrepan con
que se diga que estdn bloqueando la cesién de esas tonela-
das. «Ya manifestamos nuestra disposicién a ceder ese so-
brante», expuso Torcuato Teixeira, secretario xeral de la Or-
ganizacién de Productores Pesqueros 31 (OPP 31) Pescaga-
licia. Pero para desprenderse de esas toneladas reclaman «re-
ciprocidad y solidaridad», pues este segmento de flota al que
le sobra jurel de la IXa, le falta cupo de esa especie en la VIIIc,
asi como merluza y gallo. «Solicitamos que se nos reasignasen
cuotas para acabar el afio y no contestaron a nuestra peticién»,
coment6 Teixeira. Segtin los calculos de la organizacién, los
arrastreros de litoral necesitan 50.000 kilos de jurel en la zona
VIIIc -de Fisterra al golfo de Vizcaya-; 78.000 de merluza; 1.000
de rape y 34.500 de rapante.

Desde Pescagalicia exponen que segmentos como el arras-
tre del golfo de Cédiz tienen sobrantes importantes de lirio
o gallo, que bien podria ser distribuido entre aquellas em-
barcaciones que a estas alturas ya hayan consumido mds del
50 % de dichas especies. Recuerdan asimismo que en la dl-
tima redistribucién se pasaron mds de medio millén de to-
neladas de merluza a los censos de volanta y palangre de fon-
do, pero no a los arrastreros, que la necesitaban. Y como quie-
ra que también hay excedentes de cuota de pez espada, Pes-
cadegalicia sugiere que se les cedan unas toneladas para am-
parar una pesqueria incidental y descargar un méximo de
dos piezas por marea, rompiendo asf una discriminacién que
sufren con respecto a los arrastreros portugueses, que si pue-
den descargar pez espada. Asf las cosas, manifiestan su dis-
posicion a ceder la cuota que le sobran, pero con la condi-
cién de recibir lo que ellos necesitan. De otra manera, seguirdn
bloqueando, como dice Centenera, el jurel. Desde Pescaga-
licia arremetieron contra la intencién del Gobierno de ge-
neralizar las ITQ (cuotas individuales transferibles) en el Can-
tdbrico Noroeste -a excepcién de la bajura- puesto que eso
alentard la concentracién de las posibilidades de pesca en
unos pocos barcos, no todos con capacidad para extraerlos
y propiciara los armadores de sofd, que acumulan cuota para
especular con ella. 24
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El Congreso FREMSS reclam6 mas “flexibilidad”

El Congreso FREMSS reclamé mads flexibilidad, un aspecto
que se lleva reclamando a la UE desde que se puso en mar-
cha, en el 2013 su nueva politica comunitaria de pesca (PCP).
Se acerca el 2019y, con la llegada del afio nuevo, y durante
la celebracién del Congreso surgi6 la temida prohibicién de
los descartes. Pese a las advertencias, la Comisiéon Europea
se ha plantado sin haber terminado los deberes. Sus exper-
tos reconocen que queda trabajo por hacer para preparar a
la flota, pero se niegan a desabrochar el corsé de la PCP. Quie-
ren llevar a todas las especies a su rendimiento méximo sos-
tenible (RMS) en el 2020. Eso se traduce en un inevitable: re-
cortes de cuota. El comisario de Pesca, Karmenu Vella, solo
estd dispuesto a conceder prérrogas en casos «excepciona-
les» y con informes de impacto socioeconémico en la mano.
«No nos carguemos la flota y la pesca por llegar a unos ob-
jetivos demasiado ambiciosos», pidi6 el presidente de la fun-
dacién FREMSS, Juan Carlos Corrds, al director general de
Pesca, Jodo Aguiar.

El portugués tuvo la oportunidad de pasar revista al mani-
fiesto por una mayor flexibilidad en los descartes, presen-
tado este miércoles en la Fundacién Galicia Europa. «Que-
remos que vea que detrds de la pesca, no todo es reduccién
y descartes. Hay flota detrds, marineros, familias y regiones

Cambiar el Plan de Gestion

Aunque los portavoces de FREMSS trasladaron a Bruselas
la necesidad de aumentar las cuotas, también pidieron al Go-
bierno espariol que haga «los deberes» y revise la clave de
reparto, como le ha pedido la Comisién: «Espaiia debe cam-
biar el actual plan de gestién del caladero nacional. En los
dltimos afios ha habido una infrautilizacién de las cuotas al
estar en manos de unos pocos», sostuvo Corras, quien tam-
bién tuvo tiempo de abordar con Aguiar uno de los asuntos
que mds revuelo estd generando: el brexit. «Lo tenemos a la
vuelta de la esquina. Esperamos que haya acuerdo. Habrd
que ceder y negociar pero ni la UE ni el Reino Unido estdn
preparados para un no acuerdo», le trasladé el gallego.

Por su parte, el Secretario General de Pescagalicia, Torcua-
to Texeira, apunté que “Los recursos naturales pertenecen
al Estado. Si los estados desean mantener la responsabilidad
ecoldgica estan obligados a garantizar el control estatal de
sus recursos naturales,. Sin embargo, la privatizacién de los
derechos de acceso a los recursos facilitaria la especulacién

altamente dependientes de la pesca. Nos podemos ver abo-
cados a parar la actividad con el gravisimo problema so-
cioeconémico que acarrea», sostuvo Corrds, quien trasladé
la enorme inquietud de los pescadores gallegos en torno a
las «especies de estrangulamiento».

Bacalao, eglefino, merlan, besugo, sable negro e incluso las
rayas siguen siendo especies con cuota infima. El recorte de
sus cupos fuerza a los buques a aumentar la selectividad para
evitar que caigan en sus redes. De hacerlo, corren el riesgo
de agotar demasiado pronto su cuota y verse obligados a ama-
rrar en puerto. «Se estdn intentando hacer propuestas, pero
de momento no vemos ninguna solucién. Nuestras especies
objetivo, como la merluza, el rape y el gallo, estan en bue-
nas condiciones biolégicas, pero las capturas accesorias pue-
den llegar a paralizar nuestras pesquerias principales», de-
nuncian. Es el caso de la xarda. Se trata de una pesquerifa «ex-
plosiva» que se desarrolla entre los meses de marzo a mayo
y para la que la flota gallega tiene una cuota infima. «Si no
podemos pescar esa especie y 1o tnico que hay en el mar es
xarda, nos veremos abocados a parar y parar en mayo seria
un desastre econémico muy importante para Galicia», aler-
ta Corrds. 22

del caladero nacional

en la apropiacién de los ingresos del recurso y la concen-
tracién de la propiedad.Con la privatizacién el Estado per-
derd la posibilidad de mantener la soberanfa sobre los re-
cursos marinos. No se puede disefiar un sistema de priva-
tizacién que sea capaz de impedir la especificacién de valores
naturales limitados: serfa una contradiccién para nuestras pro-
pias lagrimas”

Por su parte Texeira denuncid la situacién del sobrante de
cuotas en diferentes especies y la acumulacién de cuota en
pocas empresas. Asf, en la cuota VIIIC, la cigala contaba con
un sobrante de cuota del 66% y consumida del 34%. En esta
misma especie, antes de la entrada del Plan de Gestién, en
2010-2011, se producia un 57% de consumo de la especie y
un 43 % de sobrante. Ante esta situacién demostraba Texeira
que barcos como el Agrela, caracterizados por una gran acu-
mulacién de cuota tenfan mds sobrantes que el resto de la me-
dia espafiola, la media de Pescagalicia o la media del con-
junto de arrastre de litoral. 224

N 168 europa azul // 17




Galicia

Puerto Celeiro, el ejemplo de la innovaciéon

pesquera

linforme econémico anual sobre la
E flota pesquera de la UE, publicado

el lunes 1 de octubre por el Centro
Comun de Investigacién, informa un be-
neficio econémico sin precedentes del
sector en 2016. El informe muestra que la
flota de la UE registr6 ganancias netas ré-
cord de 1.300 millones de euros en 2016,
un aumento del 68% con respecto a 2015.

Puerto de Celeiro sigue siendo un ejemplo
de gestién empresarial pesquera a nivel es-
pafiol, europeo y mundial. Y, uno de los
pasos fundamentales ha sido acreditar
toda su merluza de pincho, de Gran Sol,
su producto estrella, con un certificado de
sostenibilidad medioambiental, econd-
mica y social, con la firma internacional
“Friend of the Sea”, dada la utilizacién de
artes selectivas que llevan a cabo en el de-
sarrollo de su actividad. En concreto 22
barcos que se dedican a la pesca al pincho,
han sido acreditados este afio con la Cer-
tificacion de Pesca Sostenible 'Friend of the
Sea’, por utilizar artes selectivas en el de-
sarrollo de su actividad.

Segtin incidfa, el director adjunto de Puer-
to de Celeiro, Eduardo Miguez, “estamos
pensando de certificar otras pesquerias con
unos volanteros franceses, de armadores
de Celeiro”. La certificacién del origen de
la especie ha traido consigo que “se pu-
diera documentar la procedencia y supo-
ne un trabajo amplio como traer los plas-
ticos a tierra o hasta la selectividad”.
Otro de los planes es también, con ello, la
promocién la merluza de Celeiro, en redes

El presidente de Puerto de Celeiro, José Novo, que recogié el premio; ast
como Eduardo Miguez, adjunto a la gerencia, Jesiis Lourido, responsable de
flota, y Manuel Bermiidez, responsable de calidad.

“Estamos en el
momento que solamos
hace aios. Consolidados
como grupo, con el nivel
de cuotas necesario para
pescar”

sociales. La descarga de esta especie al-
canza anualmente a las 11.000 toneladas
de merluza.

En total Puerto Celeiro gestiona: 24 barcos
de Gran Sole y 8 mds abanderados en
Francia y Reino Unido. A ello se le unen
también: 3 bakas, 4 cerqueros y 10 barcos al
dia caracterizdndose Celeiro como “un
puerto estable que no depende de flotas fo-
réneas”

No hay que olvidar que Celeiro y Burela si-
guen siendo los puertos mas pujantes en
pescado fresco. Ambas ocupan el cuarto y
quinto puesto, respectivamente, por volu-
men de ventas en 2017”, pero matizé que en
la clasificacién por valor de facturacion su-
ben “hasta el segundo y el cuarto puesto”.

Las subastas en Celeiro rondan las 16 to-
neladas de pescado, mientras que en lo que
va 2018, concretamente hasta el dia 13 de no-
viembre, se habian vendido 12,7 toneladas.

En lo referente a las especies, “la reina in-
discutible” en la lonja de Celeiro es “la
merluza del pincho, que representd el afio

pasado un 88% de la facturacién total”.
Hay que resefiar el importante peso que
tiene la pesca en la economia local”, por su
valor especifico en el empleo “de la co-
marca” de A Marifia, dado que “la flota
pesquera que tiene como puerto base Ce-
leiro y la propia lonja dan trabajo a casi
1.200 personas”.

Eduardo Miguez, director de Puerto Ce-
leiro, sefial6 que “estamos en el momen-
to que sofiamos hace afios. Estamos con-
solidados como grupo, con el nivel de cuo-
tas necesario para pescar. No necesitamos
mas flotas”.

Otro de los proyectos que estd acome-
tiendo Puerto Celeiro estd relacionado
con la limpiezas pardsitos, limpieza y evis-
ceracién de las capturas, para lo que se
presta especial atencién a los problemas de
resolucién de la anisakis. “Se estd haciendo
las primeras pruebas para que desde los
barcos arrojen las visceras inertizadas,
dentro de un proyecto experimental que
se ha implantado en un barco”.
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Alimentos de Espafia premia a la “merluzisima”

Laa 30 edicién de los Premios Alimentos de
Espafia del Ministerio de Agricultura, Pes-
cay Alimentacién (MAPA) ha premiado a
laMerluza de Celeiro, galardén recibido en
la categorfa “Produccién de pesca y acui-
cultura” por su actividad pesquera sosteni-
ble y la calidad y trazabilidad de su producto.

Con el ministro Luis Planas como anfi-
trién, en la recepcién del galardon estuvie-
ron presentes el presidente de Puerto de Ce-
leiro, José Novo, que recogié el premio; asi
como Eduardo Miguez, adjunto a la geren-
cia, Jestis Lourido, responsable de flota, y Ma-
nuel Bermtdez, responsable de calidad.
Puerto de Celeiro ha recibido un diploma
acreditativo del galardén y podrd hacer
mencién del reconocimiento en sus acciones
de promocién y publicidad.

La secretaria general de Pesca del MAPA,
Alicia Villauriz, acompané a los represen-

tantes de la empresa Puerto de Celeiro como
muestra de apoyo al sector pesquero y a las
buenas prcticas en la pesca. Se trata, ade-
maés, de la primera vez que un galardén
como este recae en un producto gallego. La
merluza de Celeiro ostenta, ademds, la ga-
rantia de Galicia Calidade, una certificacién
en la que de nuevo fue pionera en su sector.

La merluza de pincho més consumida en Es-
paria proviene de Puerto de Celeiro y este he-
cho no es casual. Puerto de Celeiro ha asu-
mido la importancia de llevar a cabo su ac-
tividad pesquera de forma sostenible y estd
certificada por Friend of the Sea. La pesca en
Celeiro se entiende bajo criterios de traza-
bilidad, sostenibilidad, y transparencia.

La pesca con anzuelo conlleva que apenas
existan descartes en su actividad y se respete
el producto, procurando que llegue a nues-
tros hogares con la calidad que se le exige:

firme, entero y fresco. La pesca sostenible im-
plica asi mismo el respeto al ecosistema ma-
rino y la puesta en valor de las buenas prac-
ticas en un sector primario que se conside-
ra imprescindible para nuestra economia, no
s6lo por su impacto econémico, sino como
deferencia a todas las gentes del mar que vi-
ven de este sector.

En Celeiro la pesca es sinénimo de identidad
y tradicién, generaciones que llevan la pes-
ca en sus genes y hacen de su forma de vida
un ejemplo de buen hacer. En la actualidad
mas de 1.200 profesionales de la pesca tra-
bajan en el puerto de Celeiro y son sus prin-
cipales embajadores. La vida celeirense in-
corpora la merluza a su gastronomia y ce-
lebra su producto cada afo en la Fiesta de
la Merluza de Celeiro, declarada de interés
turfstico gallego y que suma mas de 20 afios
de historia a través de su Cofradia. 224
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Los cientificos vaticinan una buena campaia
de anchoa para 2019

os cientificos vaticinan una buena
Lcampaﬁa de la anchoa para el 2019, a

tenor de los datos extraidos de la cam-
pana JUVENA 2018. Por medio, del estudio
de seguimiento anual de biomasa de juveni-
les de anchoa realizado por AZTI, se establece
que unas 490.000 toneladas de anchoas me-
nores de un afio habitan en las aguas del gol-
fo de Vizcaya. Esta cantidad es superior a la
media histérica de la camparia. No obstante,
el volumen, a titulo comparativo, es neta-
mente menor al del pasado afio, en el que Ju-
vena estimé una biomasa de 725.000 tonela-
das, la mds elevada de la serie temporal ini-
ciada en el afno 2003, superando ligeramen-
te los niveles del ano 2014. Hay que tener en
cuenta que en 2016 la poblacién de anchoa ju-
venil en el golfo de Vizcaya ascendfa a unas
371.000 toneladas. Junto a ello, el tamafio me-
dio, el pasado afio, era de unos seis centime-
tros y medio, y que la mayor parte de la bio-
masa se ha localizado fuera de la plataforma
continental, con lo que auguraba una cam-
pana 2018 magnifica, tal como ocurri6 en el
que se agoto la cuota.Todo ello, hace confe-
rir que el TAC volverd a estar sobre las
33.000 toneladas.

Por este motivo, AZTI ha querido conocer
cudntos juveniles de anchoa hay en la ac-
tualidad, permite anticipar cudntos ejem-
plares llegaran a adultos el verano que vie-
ne, periodo en el que se produce la pesca de
esta especie en nuestras costas, constitu-
yendo la base de una de las pesquerias de
mayor importancia para esta zona. Sélo a
través de una gestién sostenible es posible
garantizar la supervivencia de la especie y
el futuro de la actividad econémica, un sec-
tor que emplea a més de 3.500 personas, en-

La campaiia de anchoa del 2018 fue magnifica.

Se establece que unas
490.000 toneladas de
anchoas menores de un
aio habitan en las
aguas de golfo de
Vizcaya

tre el sector pesquero y la industria con-
servera y alimentaria.

Para recabar los datos, el personal investi-
gador de AZTI se embarcé en septiembre a
bordo de los buques oceanograficos “Emma
Bardan” y “Ramén Margalef”, pertenecien-
tes a las flotas de la Secretarfa General de Pes-
ca y del IEO, respectivamente, y posterior-
mente ha analizado y tratado estadisticamente
los datos recogidos para finalmente estable-
cer la estima. En esta ocasion, a través de la
emisién de ultrasonidos, que alcanzan hasta
los 400 metros de profundidad, se ha deter-
minado por el eco obtenido tanto la estima de
biomasa de juveniles de anchoa (de unas
490.000 toneladas), como su localizacién
(distribuida tanto por la plataforma conti-
nental como el talud). A su vez pescas reali-
zadas durante el recorrido han permitido de-
terminar el tamafio medio de los juveniles (de
unos 6,3 centimetros). Esta estima que ofre-
ce la campaiia JUVENA 2018 anticipa un re-
clutamiento medio alto, lo que nos sittia
ante un escenario favorable de cara a la cos-
tera de la anchoa de 2019.

El andlisis de los datos de esta campaia, fi-
nanciada por el Gobierno Vasco, el Ministe-
rio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y
Medio Ambiente y el Instituto Espafiol de
Oceanografia (IEO), permite efectuar reco-
mendaciones a las autoridades pesqueras so-
bre los riesgos asociados a las capturas ad-
misibles de anchoa y en caso de que los da-

tos asf lo aconsejen abrir o cerrar la pesque-
rfa y recomendar el TAC para la temporada
venidera.

Aproximacién ecosistémica

Sin embargo, la campafia JUVENA va mas alld
de determinar la abundancia de los juveniles
de anchoa y c6mo se distribuyen a lo largo del
golfo de Vizcaya. En los dltimos afios la
campafia ha aumentado su dmbito de estudio
pasando a un enfoque ecosistémico del re-
curso. Dentro de este enfoque, se estudia la
abundancia no solo de la anchoa juvenil sino
de toda la comunidad de pequefios peldgicos
con los que comparte el ecosistema, entre ellos
anchoa adulta, sardina, chicharro o verdel.

Ademads, se estudian también los factores am-
bientales que caracterizan el ecosistema pe-
ldgico en su totalidad, como temperatura, sa-
linidad o turbidez en la columna de agua.
También se tiene en cuenta la disponibilidad
de alimento, analizando la distribucion es-
pacial y abundancia de diferentes tipos de
plancton.

El TAC se presume que
volvera a estar sobre las
33.000 toneladas
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Depredadores marinos

Por dltimo, para cerrar el estudio de la ca-
dena tréfica del ecosistema, en los tiltimos
afios, los investigadores de AZTI han in-

cluido también en la campana JUVENA
el estudio de la distribucién espacial de
los grandes depredadores marinos en el
Golfo de Bizkaia. Para ello, han analiza-
do la distribucién y abundancia de aves

y mamiferos marinos, recolectando in-
formacién sobre las especies presentes, el
nimero y el comportamiento de los in-
dividuos avistados durante el recorrido.

A
A

La caballa quedara reducida un 20 % para el préximo afio

Los pescadores del Cantabrico veran re-
ducidas en un 20% sus posibilidades de pes-
ca de verdel o caballa durante 2019 tras el
acuerdo alcanzado por la Unién Europea,
Noruega y las Islas Faroe para establecer el
TAC (Total Admisible de Capturas) de
esta especie. En el documento suscrito tras
la reunion celebrada en Bergen (Noruega)

se reduce a 653.438 toneladas el méximo de
capturas, de las que 322.077 corresponden
ala flota de la UE.

La reduccién del 20% acordada para el 2019
se produce tras otro decremento previo del
20% en 2018. Ast, las posibilidades de pesca
de verdel han pasado de 1.020.996 toneladas
en 2017 a 653.438 toneladas para 2019. En 2014

se llegd a contabilizar un total de 1.393.000.
Segtin las claves de reparto empleadas por
Bruselas para el reparto de la cuota de ver-
del entre los estados miembros, a la flota que
faena bajo pabellén espariol le corresponde
un 7,63% del total, lo que supone una cuota
de 24.618 toneladas para 2019 frente a las
38.4322017. 224

La pesqueria de attn listado con red de cerco
de Echebastar en el océano Indico obtiene la
certificacion de MSC

Su certificacién promovera continuas mejoras para la pesca del atiin en el océano Indico

a pesqueria de attn listado con red
I de cerco de Echebastar en aguas
del océano Indico ha obtenido la
certificaciéon de acuerdo con el Estdndar
de Pesquerias de MSC. Pesqueras Eche-
bastar con sede en Bermeo, cuenta con
cinco barcos cerqueros que desembarcan
el atin que capturan en las islas Sey-
chelles. Su certificacién abarca a la tota-
lidad de las capturas de attin listado de
la flota.

La certificacion de la pesqueria de Eche-
bastar es el resultado de las importantes
mejoras realizadas en el océano Indico,
en cuanto a gestion y practicas pesque-
ras se refiere, como son la implantacién
de determinadas normas de control de
capturas y la actualizacién del sistema de

gestién de los dispositivos de concen-
tracién de peces (DCP). Por su parte,
Echebastar ha implementado una serie de
procedimientos para reducir las capturas

accesorias, como son la utilizacion de
DCPs no enmallantes que minimizan las
capturas accidentales de tiburones y
otras especies en peligro y mecanismos
en sus barcos que permiten la rapida li-
beracién de estas especies no deseadas,
garantizando asf unas tasas de supervi-
vencia mds elevadas. Ademads, la pre-
sencia del 100% de observadores en sus
actividades de pesca desde 2014 se tra-
duce también en una mayor confianza en
los datos recopilados relativos a esta pes-
queria. “Esta certificacion es la culminacion
de muchos afios de liderazgo y mejoras por
parte de la pesqueria y de la Comision del
Atiin para el Océano Indico” — sefialé Mi-
chael Kaiser, Director de Ciencia y Es-
tandares de MSC. 222
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Aprobado un plan de gestion para el atin
rojo y precaria situacion del patudo

a 21° reunién de ICCAT finalizé

I con la aprobacién de un plan plua-
rianual para el atdn rojo y el apla-
zamiento un afo de nuevas medidas para
corregir la sobrepesca del attin patudo (bi-
geye). El éxito del plan de recuperacion del
attn rojo en el Atlantico este y Mar Me-
diterrdneo llev6 al plenario de ICCAT a
aprobar un plan de gestién plurianual para
esta pesqueria a partir del 2019. Entre las
mejoras del nuevo plan de gestién, infor-
maba el Ministerio de Agricultura y Pes-
ca, destaca la flexibilizacién de las tem-
poradas de captura y la eliminacién de las
restricciones a la inclusién de buques ar-
tesanales en los planes anuales de pesca.

Para los afios 2019-2020 las capturas tota-
les serdn de 32.240 toneladas para 2019 y
36.000 para 2020, de las cuales 17.623 y
19.460 respectivamente corresponden a la
Unién Europea, que consigue un leve au-
mento, lo que supone para Espana pasar
de las 5.000 a las 5.625 toneladas.Asi, es-
tas cuotas adicionales estdn pendientes de
reparto en el seno de la UE, lo que incre-
mentaria el cupo de 5625 toneladas pre-
vista para Espafia el afio que viene. “Con
ello, el aumento global de cupo superaria
el 13 %, respecto a las 5000 toneladas de
2018”, asegura Pesca.

Patudo

El mal estado del atdn patudo en al Atldn-
tico, sobreexplotado y sujeto a sobrepes-
ca, fue confirmado por el Comité Perma-
nente de Investigaciéon y Estadistica
(SCRS). Esta especie se captura en asocia-
cién a otras pesquerias de ttinidos, fun-
damentalmente rabil y listado. Los ttinidos
tropicales estdn sometidos a una presiéon
creciente en el Atldntico como conse-

La Reunién ICCAT decepcioné a los responsables de Cepesca.

cuencia de la entrada de nuevos buques
abanderados en terceros paises.

Para abordar esta situacion, la UE defen-
di6 una propuesta de medida de gestion
de tanidos tropicales basada en una con-
gelacion de la flota, reduccién del Total
Admisible de Capturas (TAC) de patudo
y medidas complementarios de reduccién
del esfuerzo asociado a la pesqueria de cer-
co tropical, que utiliza dispositivos de con-
centracién de peces en su operativa.

Las partes de ICCAT no alcanzaron un
acuerdo, principalmente por la oposicién
de algunos paises interesados en continuar
expandiendo su flota. ICCAT acord6 la
proérroga por un afio del régimen actual,
con un TAC de patudo de 65.000 tonela-
das. “Espafia lamenta la falta de consen-
S0 para recuperar esta pesqueria”, asegu-
raba el Ministerio.

Enmiendas al Convenio

La comisién de ICCAT se mostré de
acuerdo con seguir adelante con la adop-
cién del paquete de enmiendas exhausti-
vas para modernizar el Convenio de IC-
CAT, que se han desarrollado alo largo de
los tltimos cinco afios en el seno del gru-
po de trabajo encargado de enmendar el
Convenio. “Las partes contratantes tra-
bajardn durante el afio préximo con miras
a garantizar que dichas enmiendas, y las
medidas relacionadas, sean formalmente
adoptadas en la reunién de la Comisién de
2019”7, asegura ICCAT en un comunicado.

Fracaso para Cepesca

La Confederacién Espatfiola de Pesca (CE-
PESCA) calific6 de fracaso la incapacidad
de las partes contratantes de la Comisién In-
ternacional para la Conservacién del Atin

En atun rojo, el TAC queda para 2019 en 32.240 toneladas, de las cuales,
17.623 son para la UE y 5.700 para Espaiia. En 2020, el TAC sera de 36.000,
19.460 corresponderan a Europa y 6.380 a Espaiia
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Atldntico (ICCAT), para alcanzar un acuer-
do sobre un nuevo Programa Plurianual de
Conservacién y Ordenacién para los ttini-
dos tropicales y, en especial, para la espe-
cie patudo. Igualmente, la patronal valoraba
el acuerdo para adoptar un plan de gestién
del attin rojo, una vez certificada la recu-
peracion de esta especie y muestra su de-
cepcién por el veto de los paises asidticos
a la aprobacién de un proyecto de reco-
mendacién sobre la conservacién de tibu-

El plan de gestion del
atin contempla una
flexibilizacién de las
temporadas de captura
y la eliminacion de las
restricciones a buques
artesanales

rones capturados en asociacién con pes-
querias que son competencia de ICCAT.

Cepesca lamento, en referencia a los atu-
nes tropicales y especificamente del pa-
tudo, las trabas puestas principalmente por
las delegaciones asidticas (China, Corea 'y
Japén) a un acuerdo, bdsicamente para evi-
tar la aplicacién de cualquier tipo de me-
dida de gestién a sus flotas de palan-
gre.También destacaba la oposicién y la
postura de Brasil que, tras superar am-
pliamente en 2017 el umbral fijado para los
paises sin cuota, “exigia que el resto de los
paises se hiciera cargo de la devolucién de
las mismas”, apuntaba Garat, secretario
general de Cepesca, que ha estado presente
en la reunién, también en representacién
de EUROPECHE, organismo del que es
presidente. Segiin Garat, “estos paises
solo querfan que se incrementasen las
medidas para los cerqueros congeladores
europeos”. En este punto, cabe recordar
que los barcos cerqueros solo capturan el
33% del patudo del Atldntico, frente al 50%
de los palangreros.

Ante estas realidades, y segtin Cepesca, los
armadores europeos son conscientes de la
sobreexplotacién de attin patudo y las flo-
tas comunitarias, incluida la espafiola,
estdn dispuestas a realizar sacrificios,
pero siempre y cuando sean asumidos por
todos los paises y artes de pesca. Asi, Eu-
ropa asumiria disminuciones de TAC, re-
duciria progresivamente el ntimero de los
dispositivos agregadores de peces (FAD),
aunque no exista base cientifica sobre el
nimero adecuado a utilizar en esta pes-
queria y asumirfa que el Comité Perma-
nente de Investigacién y Estadisticas de IC-
CAT (SCRS, por sus siglas en inglés) es-
tudie el impacto de los buques auxiliares
en la capacidad de pesca.

Con referencia a los palangreros asidticos,
que capturan el 50% del patudo del Atlan-
tico, Europa apuesta por medidas de con-
trol y gestién, y en particular: prohibir los
transbordos en alta mar; incrementar el ni-
mero de observadores a bordo al menos en
un 20% (ahora 5%) y prohibir los descar-
tes de juveniles.
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Por ultimo, desde Cepesca se aboga por la
asuncién de medidas efectivas de limita-
cién y gestién de capacidad para todas las
artes y paises y se hace un llamamiento a
todas las partes contratantes para que
sean responsables en la gestion de sus res-
pectivas flotas en la pesca de patudo.

Attn rojo

Respecto a las decisiones tomadas en IC-
CAT sobre la pesqueria de attin rojo, Ce-
pesca valora que se haya pasado de un
plan de recuperacién a un plan de gestién
de esta especie en el Atldntico y Medite-
rrdneo, ya que la poblacién de atin rojo
estd completamente recuperada y en ni-
veles de biomasa histéricos. A este res-
pecto, Cepesca conffa en que las partes con-
tratantes de ICCAT respeten las normas y
apuesten por una gestion responsable y
sostenible.

Cepesca también valora que se haya de-
cidido que para los pafses miembros de IC-
CAT que tienen barcos costeros de pe-
quefia escala autorizados a pescar atin
rojo, se asignen cuotas sectoriales especi-
ficas y se indiquen en sus planes de pes-
ca e inspeccién qué medidas adicionales se
establecerdn para supervisar estrecha-
mente el consumo de cuota de este seg-
mento de la flota, tal y como ya prevé la
legislacion espafiola.

Tiburones

Por ultimo, Cepesca ha mostrado su de-
cepcién por el veto, una vez mds de los pa-
ises asidticos, a la aprobacién de un pro-
yecto de recomendacién para la conser-
vacién de tiburones capturados en aso-
ciacién con las pesquerfas que son com-
petencia de ICCAT. Este proyecto pre-
tendfa mejorar la recopilacién de datos
cientificos y la aplicacion de obligacién de
desembarcar los tiburones con la aleta na-
turalmente adherida, total o parcialmen-
te, al cuerpo de los peces, préctica realizada
por la flota europea desde 2013.

La reunion de ICCAT tuvo lugar en Croacia, con una nutrida presencia de

responsables pesqueros de muchos paises.

El mal estado del atin
patudo en al Atlantico,
sobreexplotado y sujeto
a sobrepesca, fue
confirmado

Ademas de Javier Garat, por parte de Ce-
pesca han participado en ICCAT repre-
sentantes de FAAPE, Opagac, Anabac, OP
Lugo, Anapa, Arpoan, Carbopesca, Aso-
ciacién de Pesca, Comercio y Consumo
Pesponsable del Atan Rojo (APCCR)y la
Asociacién de Armadores de Pesca de
Attn con Artes de Cerco.

Reaccidon francesa

El Comité national des péches maritimes
et des élevages marins (CNPMEM), pa-
tronal pesquera francesa, lamenta en un co-
municado “que no se haya tomado una de-
cisién sobre el patudo atldntico” en el seno
de ICCAT. “A pesar de la seria propues-
ta de la Unién Europea, en vista de la so-
breexplotacién y sobreexplotacién del
stock de patudo, el bloqueo organizado
por algunos paises asidticos y sudameri-
canos ha vencido al progreso deseable de
este stock”. Desde la organizacién desta-
can que habian apoyado, entre otras me-
didas, disminuir el ndmero de dispositi-
vos FAD activos, una cuota de buques de
asistencia de uno para cinco cerqueros y
un refuerzo de las medidas de segui-
miento, control y vigilancia. “Los pesca-
dores franceses también estaban listos
para aceptar una reduccién de cuota y una
extensién de la moratoria de pesca de los
DCP a toda el drea de la convencién du-
rante dos meses”, explica el comunicado.

La patronal pesquera francesa considera
que 2019 “serd un afio crucial para las pes-
querias de attn tropical, ya que también

estd programada una evaluacién del attin
aleta amarilla y la revisién del plan de ma-
nejo de patudo seguird siendo vélida”. Fi-
nalmente, la CNPMEM valora positiva-
mente, en cambio, la decision de instaurar
un plan de gestién para el atin rojo “re-
compensando los esfuerzos realizados por
todos los pescadores por mds de 10 afios”.

Atdn Blanco en Canarias

Canarias, Madeira y Azores podran con-
tar con una cuota especifica de attn rojo
asignada por la Unién Europea para sus
barcos de cebo vivo. El viceconsejero , Abel
Morales, que sigui6 las negociaciones del
ICCAT en Croacia junto a representantes
del subsector pesquero canario, explicé que
actualmente Espafia cuenta con una cuo-
ta dentro de la UE, y, a su vez, Canarias tie-
ne asignada para su flota un volumen de
capturas que determina el Gobierno de Es-
pafia, dentro de esa cuota espafiola. “Los
pescadores y el Ejecutivo canario no con-
sideramos justa esta cantidad, y venimos
reivindicando que dicho reparto se mo-
difique ya que no atiende a criterios obje-
tivos, medioambientales, sociales y eco-
némicos, ni ofrece incentivos a la pesca se-
lectiva -aspectos que cumple la pesca de
esta especie en Canarias- como establece
el Reglamento europeo”.

El secretario regional de Mar, Ciencia y
Tecnologia del Gobierno de las Azores, Gui
Menezes, “se congratul6 por el aumento
del 9 % de la cuota de atdn rojo”, explica
en un comunicado el organismo. Menezes
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destacé que este aumento de cuota para el
attin rojo, “una especie de alto valor co-
mercial, se traduce en una discriminacién
positiva para las Azores, destacando el he-
cho de que, a partir de ahora, las embar-
caciones de salto y vara de la regién pue-
dan efectuar una pesca dirigida a esta es-
pecie de atin, dado que hasta ahora el attin
rojo era considerado una captura acceso-
ria”. El secretario regional del Mar indicé
que "las cuotas para todas las especies de
tanidos no sufrieron ningtin recorte”, afia-
diendo en ese sentido que durante el pré-
ximo afio "los pescadores podrdn mante-
ner el nivel de capturas para todas las es-

pecies de atunes al nivel de las capturas
afios anteriores”. 4

o A

Responsables autonémicos de Canarias estuvieron en Croacia.

Las ONG aprecian que “no existen avances”

Laa ONG The Pew Charitable Trusts, asegura que “este afio, IC-
CAT continud sin avances hacia la pesca sostenible. A pesar de
su responsabilidad de conservar el patudo del Atlantico y el atin
rojo del Atlantico, no lo ha hecho; en el attiin patudo del Atlan-
tico, en lugar de comprometerse con un plan de reconstruccién
para una especie muy agotada, determino un limite de captu-
ra que ya es demasiado alto y eliminé las medidas necesarias
para evitar el aumento de la pesca excesiva. Esto es inacepta-
ble y contintia dejando las decisiones dificiles para el futuro. En
el attin rojo del Atléntico se adopté una medida que relaja el mo-
nitoreo y los controles de la pesquerfa, lo que podria llevar a una
mayor pesca ilegal. También continué ignorando la accién ne-
cesaria para proteger a los tiburones mako de aleta corta”.

Entre los puntos que destaca PEW como negativos estén la re-
versién “de las tinicas disposiciones destinadas a poner fin ala
sobrepesca; ahora, en lugar de tener que pagar los excedentes
en la captura, los principales pescadores de patudo del Atlan-
tico pueden continuar pescando sin consecuencias”.

PEW también valora las decisiones adoptadas sobre el attin rojo,
entre las que cita la cuota de 2019 para el attn rojo del Atldnti-
co este y Mediterrdneo. “Serd la mds alta de la historia, y per-
mitir menos monitores y controles en la pesqueria podria de-
bilitar la recuperacion prometedora de la especie”.

Alessandro Buzzi, gerente regional de attin rojo, WWF Medi-
terranean Marine Initiative, dijo:

"El fracaso de las partes contratantes de ICCAT para encontrar
una respuesta firme y unida contra las actividades criminales
e insostenibles en las pesquerfas de attin es deplorable. El re-
sultado de hoy dejard en libertad a las empresas pesqueras y agri-

colas para seguir contrabandeando grandes cantidades de
attin no declarado, actividades que alimentan a las redes cri-
minales y agotan las poblaciones de attin a expensas de la se-
guridad del consumidor”. En esta direcciéon Buzzi dijo que

“la decisién de ignorar el consejo cientifico y posponer por otro
afio cualquier accién para abordar la pesca excesiva del attin ale-
ta amarilla y del patudo ya amenazado podrfa socavar seriamente
la recuperacion de estas especies. Es muy decepcionante ver que
no existe una voluntad politica seria para garantizar la plena le-
galidad y sostenibilidad de estas pesquerfas ".

La propuesta original de la UE de un plan de gestion més s6-
lido, que habria incluido algunas nuevas medidas de flexibili-
dad al tiempo que aseguraba la recuperacién de la especie y el
aumento de los controles, fue fuertemente debilitada por las Par-
tes contratantes de ICCAT del sur y este del Mediterraneo

Adam Baske, Director de Politicas y Difusiéon de la ONG In-
ternational Pole & Line Foundation (IPNLF), afirma que
“IPNLF lleg6 a estas negociaciones para intentar cambiar el rum-
bo de la enorme pero vulnerable reserva de patudo del Océa-
no Atlantico. Desafortunadamente, a pesar de mds de una se-
mana de largas negociaciones, noches de insomnio y una serie
de naciones pesqueras que prometen tomar medidas enérgicas,
todo lo que nos quedé al final de la reunién fueron palabras va-
cias. La gente dice que ICCAT ha fracasado, pero la Comisién
es simplemente el 6rgano que refleja la voluntad de sus miem-
bros. Algunos miembros claramente no se preocupan por el fu-
turo de esta pesqueria porque no es su especie objetivo, mues-
tra de que ICCAT es completamente incompetente cuando se

7y AM

trata del manejo efectivo de los atunes tropicales”. 22
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Izaskun Bilbao denuncia capturas ilegales
de la flota turca en aguas comunitarias

a europarlamentaria del grupo Alde,
L Izaskun Bilbao, se ha hecho eco de la si-

tuacion de la denuncia presentada por
36 patrones de pesca griegos que elevaron una
denuncia a las autoridades de su pais sobre
las operaciones ilegales desarrolladas por la
flota pesquera turca en aguas comunitarias.
De acuerdo con la versién de los denuncian-
tes, las embarcaciones otomanas toman par-
te en estas actividades al amparo de la armada
de Turquia. Igualmente, denuncian que el te-
mor a que se produzca una escalada de ten-
sién entre la UE y el citado pais ha condicio-
nado la respuesta de las autoridades helenas.
Ademds, destacan que estas incursiones afec-
tan tanto al mar Egeo como al mar de Tracia.
En este dltimo, informan de que son mds de
cien los barcos de Turquia que en este mo-
mento faenan sin licencia, frente a los 30 bar-
cos de las flotas locales asentadas entre Ale-
xandrotpoli y Kavala.

NABE

e o

En junio de 2018, la Comisién recibié infor-
macion procedente de las autoridades griegas
relativa a avistamientos en el mar, en el mar-
co del Reglamento sobre la pesca ilegal, no de-
clarada y no reglamentada (INDNR). Esta in-
formacién menciona varios avistamientos de
buques que, presuntamente, enarbolan el pa-
bellén de Turquia y han cometido actividades
de pesca ilegal, no declarada y no reglamentada.

La Comisién estd analizando en estos mo-
mentos la informacién, con vistas particular-

mente a intentar confirmar si los buques esta-
ban realizando actividades pesqueras cuando
fueron avistados y a designar su localizacién
geografica. Con arreglo a este andlisis, la Co-
mision estudiard las medidas oportunas que
podrian adoptarse tanto de forma bilateral (en-
tre la UE y Turquia) como multilateral (en los
foros pertinentes en materia de pesca).

La Comisién considera que las actividades de
pesca INDNR ponen en peligro la explotacién
sostenible de los recursos acudticos vivos y me-
noscaba los medios de subsistencia de las co-
munidades costeras. Finalmente, la Comision
sefiala la necesidad de que Turquia respete las
normas internacionales en vigor relativas a la
gobernanza de la pesca y de que emprenda ac-
ciones eficientes y responsables para combatir
la pesca INDNR, también en el marco de la or-
ganizacién regional de ordenacion pesquera
pertinente.
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Sabor agridulce entre los almadraberos

La cita anual del organismo internacional que regula la captura del atin rojo se ha sal-
dado con la minima subida de las cuotas prevista hace un ano, lo que frustra las ex-
pectativas de mejora de las almadrabas gaditanas. El encuentro en Croacia ha servi-
do para reconocer la recuperaciéon del stock tras los planes de recuperacién y se im-
planta un nuevo modelo de gestién para esta pesqueria artesanal trimilenaria.

Texto y fotos:
Juan Manuel Moreno

uevo frenazo a las expectativas de
N las almadrabas gaditanas de equi-

parar las cuotas a la abundancia
del recurso. La reunién anual de la Comi-
sién Internacional para la Conservacién del
Atan Atléntico, 1a ICCAT (por sus siglas en
inglés), ha dejado una sensacién de satis-
faccién incompleta en el sector almadrabero
andaluz. Este encuentro ha estado marca-
do por la nueva propuesta de la Unién Eu-
ropea (UE) para actualizar la normativa so-
bre el attin rojo, estableciendo un plan de
gestiéon y medidas de control en el cerco y
las granjas de engorde, sobre todo.

Tras una semana de negociaciones en la ciu-
dad croata de Dubrovnik, la ICCAT reco-
noce el incremento de attin rojo en aguas
del Atlantico Norte y el mar Mediterrdaneo
y sustituye el plan de recuperacién por otro
de gestién plurianual, que pretende sim-
plificar las medidas existentes y mantendrd
el sistema de control implantado. El Total
Admisible de Capturas (TAC) serd de
32.240 toneladas para el préximo afio y de
36.000 toneladas para 2020, de acuerdo al
plan trazado el afio pasado en la cita de Ma-
rrakech y dentro de los limites establecidos
por el Comité Permanente de Investigacién
y Estadistica (SCRS).

“Aunque los estudios cientificos vienen cer-
tificando desde hace afios la recuperacién
del attn, ha sido ahora cuando la ICCAT
ha decidido pasar del plan de recuperacién
al de gestién, no sabemos por qué no lo hizo
antes, pero tenemos que valorar positiva-
mente este cambio”, apunta Pedro Maza,
presidente de la Federacién Andaluza de
Asociaciones Pesqueras (Faape), en de-
claraciones a Europa Azul, tras participar
como observador en Croacia con la comi-
tiva andaluza.

La reunién de ICCAT no fue positiva para las almadrabas gaditanas.

La subida general supone un incremento
del 14%), si bien, las almadrabas solo se be-
neficiaran de una ligera subida que, en prin-
cipio, serd de unas 60 toneladas. De este
modo, las almadrabas gaditanas de Tarifa,
Conil, Barbate y Zahara de los Atunes, jun-
to a las flotas de cafia y lineas de mano del
Campo de Gibraltar, recuperan aproxi-
madamente un 9% de cuota para la cam-
pafa de 2019.

Pendientes del reparto de las cuotas adi-
cionales entre los paises de la UE, Espafia
contard el afio préximo con derechos de
pesca alrededor de las 5.625 toneladas, fren-
te alas 5.000 de este afio y las 4.250 de 2017.
El Ejecutivo espafiol publicard préxima-
mente un Real Decreto donde se especifi-
que el reparto exacto de esa cuota, inclu-
yendo las 1.350 toneladas para las alma-
drabas de la préxima temporada, que se ve-

rén abocadas a incrementar su cupo ad-
quiriendo cuotas en otras pesquerias como
las de Pais Vasco, Murcia o Cantabria.

La gerente de la Organizaciéon de Produc-
tores de Almadraba (OPP-51), Marta Cres-
po, lamenta que la cita de Croacia se haya
cefiido al guion previsto y no haya servido
para acelerar la tendencia marcada por la
ICCAT. Crespo critica que “los almadra-
beros seguimos pagando los platos rotos,
nuestra cuota no sube todo lo que se habia
sefialado el afio pasado en Marrakech”, en
referencia a que no se alcanzard el 20% pre-
fijado. La representante de las almadrabas
de Tarifa, Conil y Zahara de los Atunes, rei-
vindica volver a valores anteriores al plan
de recuperacién y critica que desde el Mi-
nisterio se ignoren los derechos histéricos
de esta pesqueria.
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Tendra que ser finalmente en 2020 cuando
se alcancen valores anteriores al plan de re-
cuperacion del stock, impulsado por los pro-
pios productores hace diez afios ante la si-
tuaciéon de sobreexplotacién. Entonces la
cuota para las almadrabas rondaba las
1.500 toneladas (1.440 en 2008 o 1.535 en
2006).

El Plan de Gestion tardio

Por su parte, Pedro Mufioz, gerente de Pe-
taca Chico, que explota en asociacién con
la empresa murciana Ricardo Fuentes la al-
madraba de Barbate, explica a esta revista
que coincide con Maza, al reconocer que “el
paso a un plan de gestién debi6 ocurrir hace
tiempo porque somos un arte de pesca muy
sostenible y el stock estd recuperado”, y con
Crespo a la hora de reclamar los derechos
histéricos de las almadrabas andaluzas
con respecto al reparto de la cuota nacional.
Los almadraberos gaditanos recuerdan
que histéricamente percibian el 49% de la
cuota espafiola y que ahora solo estdn ob-
teniendo el 25%. El presidente de Faape
apunta, por su parte, que reabrir la cuestién
de las cuotas histéricas “provocaria muchos
enfrentamientos dentro del sector y es un
asunto que, a mi juicio, se saldé en las ne-
gociaciones de 2006 y 2007”.

Junto a los intereses de los almadraberos la
pesca del attn rojo también atafie a otras
pesquerias de la flota andaluza como las de
lineas de mano o los buques artesanales oc-
cidentales y mediterraneos. En este senti-
do David Martinez Canabate, de Ricardo
Fuentes e Hijos, ha declarado a Europa Azul
que “la actividad de la pesca de attn rojo
en Atlantico y Mediterraneo se realiza por
sectores muy dindmicos, por lo que las re-
visiones y actualizaciones de la normativa
son necesarias de un modo periédico y la
delegacion europea lo ha conseguido por
fin, tras el intento fallido del afio anterior”.

De la cita de Dubrovnik han emanado fi-
nalmente un total de doce recomenda-
ciones y dos resoluciones, incluyendo la
modernizacién del Convenio de la ICCAT.
Entre las medidas de control implantadas
por el organismo presidido por el pana-
mefio Radl Delgado destaca que se per-
mitird la pesca de attin rojo con cerco una
semana mads, entre el 26 de mayoy el 1 de
julio. La talla minima para el attin rojo se
establece en 30 kilogramos o 115 centi-
metros de longitud a la horquilla. Ademds,
no se autoriza el traspaso de cuota no uti-
lizada, ni el traspaso de atunes rojos vivos

-

El sector almadrabero andaluz no estd muy de acuerdo con las decisiones

adoptadas.

- - 8 h | y A

El peso minimo del atiin rojo se establece en 30 kilogramos.

no sacrificados salvo excepciones. Se
mantiene la prohibicién a la comerciali-
zacién de atunes rojos capturados me-
diante pesca recreativa o deportiva, y se
prohibe el uso de medios aéreos como
aviones, helicépteros o drones para la bus-
queda de bancos de atunes.

Hay que recordar que este nuevo marco re-
gulador llega en un contexto marcado por
las peticiones de ecologistas —-como WWE-
demandando medidas para frenar el con-
trabando de attin rojo y tras el caso Taran-
telo, una macrooperacién producida este
pasado verano contra la comercializacién

ilegal del attin rojo en Espafia, donde se in-
tervinieron 80.000 kilogramos de pescado,
se produjeron 49 registros y se detuvo a 79
personas.

De otro lado, en Croacia no se ha logrado
un nuevo acuerdo para la captura del pa-
tudo (thunnus obesus), y se ha prorrogado
por un afio el régimen actual, con un TAC
de 65.000 toneladas. La falta de consenso se
ha debido, principalmente, a la oposicién
de algunos paises que prefieren seguir ex-
pandiendo su flota para la captura de esta
especie cuyo stock estd en problemas. 24
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Andalucia

Abierto el plazo en Andalucia para optar
a 17 millones en ayudas publicas para la
pesca sostenible y su comercializaciéon

Se trata de tres lineas de ayudas cofinanciadas por Europa y la administracién anda-
luza, dotadas con 11,4 millones de euros para el desarrollo sostenible de la acuicultu-
ra, b millones para mejorar la competitividad del sector pesquero, y casi medio millén
para acciones de promocién y comercializacién.

Texto y fotos:
Juan Manuel Moreno

a Consejeria de Agricultura, Pesca
L y Desarrollo Rural ha habilitado va-
rias lineas de ayudas para favore-
cer la pesca sostenible en la regién anda-
luza y la comercializacién de los pro-

ductores pesqueros y acuicolas. Todas es-
tas subvenciones cuentan con la cofinan-

ciacién del Fondo Europeo Maritimo y de
Pesca (FEMP).

Destacan los 11,4 millones de euros en in-
centivos para el desarrollo sostenible de
la acuicultura marina, en régimen de
concurrencia competitiva. Esta linea de
ayudas cuenta con una partida de 8,1 mi-
llones para 2019 y otra de 3,3 millones para

el afio 2020. Los proyectos pueden pre-
sentarse hasta el 8 de enero.

Por otro lado, al margen de la produccién
acuicola, se convocan ayudas para el fo-
mento de la pesca sostenible por valor de
cinco millones de euros, distribuidos en
cinco lineas de incentivos destinadas a im-
pulsar la competitividad y viabilidad de
las empresas del sector pesquero y a res-
paldar la mejora de las condiciones de tra-
bajo y seguridad de los profesionales del
mar. Igualmente, el plazo para concurrir
a estas ayudas se extiende hasta el 8 de
enero.

Por ultimo, se han convocado las ayudas
correspondientes a 2019 y 2020 para el fo-
mento de la comercializacién y promo-
ci6én de los productos pesqueros y la acui-
cultura de Andalucia, para lo que se des-

tina un total de 417.838 euros. El perio-
do de entrega de la documentacién con-
cluye el préximo 27 de diciembre de 2018,
inclusive. En concreto serdn 250.000 eu-
ros para el fomento de la comercializa-
cién y 167.838 euros para promocioén y
bisqueda de nuevos mercados. La fi-
nanciacién de estas ayudas procede en un
75% del FEMP de la Unién Europea y en
un 25% de la comunidad auténoma an-
daluza. Respecto a la linea de Promocién,
los incentivos se dirigen a entidades sin
dnimo de lucro y a cofradias de pesca-
dores que presenten proyectos destina-
dos a la realizacién de camparias de co-
municacién para sensibilizar a la pobla-
cién respecto a la calidad y sostenibilidad
de los productos de la pesca y de la acui-
cultura. 24

LINEA DE AYUDA 2019 2020
Medidas de higiene, salud y seguridad 274.000 200.647
Eficiencia energética 170.000 0
Sustitucién o modernizacién de motores 70.000 133.765
firévg(s)i(cl)zcetsoz bordo para mejora de calidad 100.000 267.530
Mejora de infraestructuras en puertos pesqueros 3.262.722 520.265
Total 3.876.722 € 1.122.207 €
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El consumidor espaiol sera el primero del
mundo en encontrar en las latas de atin un
certificado de sostenibilidad

Texto y fotos:
Teresa Montero

spafia serd el primer pais del mun-
E do en donde se venderdn latas de

attin con un sello que certifica el ori-
gen sostenible de este producto. Una ini-
ciativa anunciada en el IV Congreso del
Atan, donde se repasé la actualidad de
esta pesqueria. Estas latas, que encontra-
mos en las tiendas a partir de la préxima
primavera y llevardn la etiqueta APR
(Atin de Pesca Responsable), dispon-
dran de un cédigo QR con el que los con-
sumidores, mediante sus dispositivos mé-
viles, accederdn a informacién sobre el pes-
cado, su origen y procesado.

En total, 50.000 toneladas de attin tropical
en el mercado con este sello que certifica
que el attin ha sido capturado respetando
los derechos laborales y humanos y que se
han cumplido los requisitos medioam-
bientales y de control pertinentes. “Mads
alld incluso de las exigencias legales", se-
fial6 Julio Morén, director gerente de la Or-
ganizacién de Productores de Grandes
Atuneros Congeladores (OPAGAC).

De este modo, esta etiqueta es la tinica del
mundo que garantiza que una flota cum-
ple con las mejores précticas en la vertiente
socioeconémica, medioambiental y de
control. “Un paso de gigante” en el sector,
aseguré Moron, pues el consumidor "po-
dré apostar por primera vez por produc-
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Latas de atiin tropical certificardn que el atiin ha sido capturado respetando
los derechos laborales y humanos.

tos que garanticen la sostenibilidad de los
océanos'.

Asimismo, sefialé que es tarea de la dis-
tribucién “generar la conciencia de con-
sumo responsable en los ciudadanos.
Que tire del carro y que el resto de las flo-
tas se sumen a este estandar”, reconocié
Morén, recordando que “ante la com-
petencia desleal de otras flotas” han de-
cidido “predicar con el ejemplo en ma-
teria social”.

La etiqueta es fruto de dos iniciativas de
la flota atunera espariola desarrolladas des-
de 2016: su Proyecto de Mejora de Pes-
queria (FIP, por sus siglas en inglés) y la
norma UNE APR con la que se han certi-
ficado ya 47 barcos de Opagac/ Agac a tra-
vés de AENOR.

El FIP, en el que colabora WWF, asegura
que barcos y tripulaciones siguen précticas
de pesca que respetan el medioambiente y
las especies. Y la Norma UNE APR garan-

tiza el cumplimiento de las condiciones la-
borales y de seguridad marcadas por la Or-
ganizacion Internacional del Trabajo (OIT)
en su Convenio 188 de 2007.

Asimismo, en la inauguracién del con-
greso, la secretaria general de Pesca del Mi-
nisterio de Agricultura, Pesca y Alimen-
tacion (MAPA), Alicia Villauriz, para
quien el attin “es una especie determinante
del sector productor y transformador es-
pafiol”, ha manifestado el "apoyo y alien-
to" de la Secretaria hacia la Norma APR y
la necesidad de “comunicar que se estdn
haciendo bien las cosas”.

La secretaria general ha destacado que la
Norma exige operar bajo el estricto siste-
ma espafiol de control y la utilizacién de
dispositivos de agregacién de peces no en-
mallantes. Sin olvidar que garantiza re-
tribuciones minimas de salarios, horas de
descanso, atencién médica, prevencién de
riesgos laborales y seguridad social de las
tripulaciones.



Sectores

Sostenible y competitiva O,
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A su vez, esta certificacién, ha indicado Vi-
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banderas que no cumplen los estdndares
minimos en ningtin dmbito.

Destacar que la lucha contra la pesca IUU
es una de las principales prioridades
para el Ministerio, ha apuntado la secre-

El sello APR garantiza
que el atun fue pescado
por trabajadores con
las mejores condiciones

sociales TS , , ,
Alicia Villauriz, secretaria general de Pesca del MAPA; y Julio Morén, direc-

tor gerente de OPAGAC.
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Sectores

No podemos hablar de
sostenibilidad real sin
asegurar unas
condiciones laborales
dignas a bordo

taria, ya que se ha convertido en una de
las mayores amenazas a la explotacién
sostenible de los recursos y para la bio-
diversidad marina.

El reto asf, segtin Villauriz, es seguir pes-
cando de modo sostenible, pues es un ele-
mento fundamental al negociar las tasas
admisibles de capturas y para conservar la
especie y mantener una actividad econé-
mica estable.

También, durante el acto inaugural, el pre-
sidente de Opagac, Jon Uria, solicita que
“los contingentes de lomos de attin que en-
tran en la UE tengan los mismos meca-
nismos de control sanitarios, de sosteni-
bilidad y condiciones de trabajo que los es-
pafioles”.

Por su parte, Bittor Oroz, viceconsejero de
Agricultura, Pesca y Politica Alimentaria
del Gobierno Vasco, ha sefialado que “ne-
cesitamos una flota fuerte, competitiva y
sostenible” para garantizar el futuro de un

Josu Santiago tomo parte en el Congreso del Atiin, celebrado en Madrid.

sector alimentario, “cada vez mds estra-
tégico a nivel mundial”.

Ademds, afadia, “hemos impulsado una
iniciativa que aglutina distintos agentes
con el fin de impulsar la sostenibilidad en
toda la cadena de valor. Acciones enca-
minadas a la sostenibilidad econdémica,
pero también relacionadas con el medio
ambiente y la cultura”.

A su vez, Oroz considera que “la defensa
de los mercados se debe basar en defender
y potenciar el consumo de los productos”,
controlados y con garantias de trazabili-
dad, capturados por nuestra flota.

Para terminar, Cristina Gallach, alta co-
misionada para la Agenda 2030 en Espa-
fia, valora “apostar por compromisos con
diferentes actores para tomar decisiones en

Patudo

Thunnus albacgifés 35%

BY SPECIES

La defensa de los
derechos sociolaborales
es clave para evitar la
competencia desleal
que tanto dafno hace a
la actividad pesquera
sostenible y responsable
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favor de las personas y la conservacién del
planeta”, puntualizando que "el gobierno
espafiol estd absolutamente comprometi-
do con la agenda de la sostenibilidad".

Informar al consumidor

Tras la inauguracién, en la mesa redonda
sobre los resultados del FIP de OPAGAC,
José Luis Garcfa, responsable del Progra-
ma Océanos de WWEF, sefial6 que las pes-
querfas sostenibles implican tres lineas de
accion: triplicar el volumen de pesqueri-
as en transicién hacia la sostenibilidad, re-
ducir la pesca ilegal en un 50%, y detener
las capturas accidentales de las especies
maés vulnerables.

Ademids, explicaba Garcia es preciso sen-
tar las bases de una buena gestién pes-
queray que los responsables de la politi-
ca, el mercado y la tecnologfa trabajen en
conjunto.

No obstante, recordé que el 75% del atin
estd gestionado de manera efectiva o re-

cuperado, que se han reducido los im-
pactos sobre el ecosistema y establecido
acuerdos entre los mercados para mejorar
las pesquerias de atin. Y que ahora se estd
trabajando en aumentar el la sensibiliza-
cién y conocimiento del consumidor sobre
el atan.

Las ineficiencias en la gestién de las ORPs
atuneras frente a los criterios de certifica-
cién de Marine Stewardship Council
(MSC), fue el tema del ponente, Josu San-
tiago, jefe del Area de Gestién de Atunes
de AZTI, quien considera que el sector atu-
nero espafiol tiene gran capacidad de
adaptacién y lo que hay que trabajar es la
diferenciacién y “ensefiar al consumi-
dor”, a la opinién pidblica y al mundo en
general que estamos trabajando de modo
transparente.

Stocks en buen estado

Respecto a los stock, Josu Santiago decla-
r6 que se encuentran en buen estado todas
las especies, excepto el rabil en el indico,

(serfan necesarias evidencias de recupe-
racion) y en el Atldntico (ambos con un
plan de recuperacién). El patudo en el
Atlantico se encuentra en situacién criti-
ca; y en el Pacifico Este, es incierta. Atin asf,
el 78% de las capturas de attn tropical pro-
ceden de stocks en buen estado.

Un reciente informe de la Organizacién
International Seafood Sustainability Foun-
dation (ISSF) revisa el estado y gestién de
los stocks con respecto a dos criterios de
MSC: poblaciones sostenibles Principio 1
(P1) e impacto en el ecosistema Principio
2 (P2).

Asf, las pesquerias de ttiinidos suspenden
en su evaluacién del Principio 1, sélo seis
aprueban. Y respecto al Principio 2, las eva-
luaciones de MSC estén separando la cer-
tificacién del banco libre y de los FADs. Esto
se hace para promover la actividad de ban-
co libre frente a los FADs, pero algunos
ejemplos como el listado de PNA (Partes del
Acuerdo Nauru) indican que no se estd evo-
lucionando hacia el banco libre.
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Miguel Angel Herrera, gerente adjunto de OPAGAC; Josu Santiago, jefe del
Area de Gestion de Atunes de AZTL y Jose Luis Garcia Varas, Responsable
del Programa Océanos en WWE.

En general, segtn el informe de ISSF el
marco de gestién de la Organizacién Pes-
quera del Pacifico Sur (RFMO) permite
cumplir con la gobernanza (el Principio 3)
en todas las pesquerias. Pese a ello, se han
identificado problemas de cumplimiento
en declaracién de estadisticas y otras me-
didas.

Buenas practicas

Miguel Angel Herrera, gerente adjunto de
OPAGAC, nos mostré el camino de esta
organizacién hacia la sostenibilidad par-
tiendo de sus dos principales compromi-
sos: la pesca responsable, que incluye el
buen trato a sus trabajadores y el certifi-
cado APR, y la pesca sostenible.

Por esto tiltimo, estdan inmersos en su FIP
con WWE, con resultados, en su segundo
aflo, por encima de las expectativas; y en
la obtencién, para 2021, de la eco-certifi-
cacién de su flota con MSC.

Hasta la fecha mucho ha sido lo hecho. Re-
cordemos que toda la flota de OPAGAC
estd equipada con Sistemas de Segui-
miento por Satélite (VMS) y observadores
humanos / electrénicos. Y que en Espafia,
mads de 500 capitanes y marineros fueron
formados en buenas practicas y en re-
duccién de los impactos negativos de la ac-
tividad pesquera.

Ademds, se han reducido las capturas ac-
cesorias mediante FADs no enmallantes y
biodegradables y la adopcién de proto-
colos de liberacién para especies accesorias,
desde el cerco y la cubierta. Y OPAGAC
también es lider en planes de recuperacién
de FADs.
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Alta tecnologia

La tecnologfa al servicio del control de la pes-
queria también fue tratada en el congreso.
Asi en la ponencia “Soluciones tecnoldgicas
para una gestién eficiente de flotas pes-
queras”, Faustino Velasco, CEO de Satlink,
que nos presentd algunos casos de éxito.

Uno de ellos es el VMS (Sistema de Loca-
lizacién de Barcos de Pesca) que consta de
un equipo satelital a bordo que transmite
posicién y actividad. Destacar el nuevo
ELB2020, compatible con la nueva nor-
mativa recientemente aprobada.

Otro ejemplo, es el ERS, un programa de
mareas para OPAGAC, que ofrece infor-
mes de capturas, inventario de boyas y ac-
tividades en pesca con FADs.

Velasco también se refiri6 al Seatube, un
sistema de monitoreo, una solucién de
grabacion de video instalada a bordo con
ocho cdmaras simultdneas grabando 24
horas todos los dias de la semana y que
podria definirse como la suma de ob-
servador electrénico mds trazabilidad,
gestion efectiva y transparencia. Ofrece
informacién en tiempo real con sistema
de alarmas.

Y por ultimo, hizo referencia a la empre-
sa independiente Digital Observer Servi-
ces (DOS), formada por bidlogos y obser-
vadores marinos, que garantiza seguridad
de la informacion ( sujeta acuerdos de con-
fidencialidad), uso apropiado y analisis ob-
jetivo.

Asimismo, Gabriel Gomez Celaya, direc-
tor general de Marine Instruments, tam-

bién presento los avances en tecnologia de
esta empresa espafiola que disefia y fabrica
equipos electrénicos, principalmente para
el sector pesquero, y especializada en
nuevos desarrollos e innovacion

Destac6 los vehiculos aéreos no tripulados,
TunaDrone™, que busca péjaros que in-
dican la posible presencia de una sergue-
ra de atin; el Monitoreo Electrdénico
eEye™ para el control de descartes; las so-
luciones de optimizacién Marine View™;
las boyas satelitarias M3i+(con ecosonda
para la pesca del atin mediante FADs); y
las radioboyas M3P, que permiten a los pa-
langreros seguir el recorrido de la linea 'y
detectar cuando ésta se rompe.

En total, la empresa ha instalado 750 sis-
temas en 21 paises. En Espafia, han tra-
bajado principalmente con buques atu-
neros y auxiliares montando 26 instala-
ciones.

Trabajo decente

La conciencia social de la empresa atune-
ra fue la protagonista de la tltima mesa re-
donda. La primera en intervenir fue Luz
Baz, coordinadora de la International
Transport Workers' Federation (ITF), una
organizacion que trabaja para asegurar la
seguridad en los barcos y unas condicio-
nes decentes de trabajo a bordo.

Su objetivo es elevar los estandares, pro-
teger a los vulnerables y erradicar la ex-
plotacién. Para ello inspeccionan barcos
(10.234 buques en 2017), crean acuerdos de
condiciones de trabajo con las compafifas
y ofrecen ayuda a los pescadores.



Sectores

Conocimos que la agencia de las Naciones
Unidas estd trabajando para la mejora so-
cial en este sector con su programa “Tra-
bajo decente en la Economia Azul” porque
“no podemos hablar de sostenibilidad
real sin asegurar unas condiciones labo-
rales dignas a bordo”, afirmé la respon-
sable de ITF.

Los Principios de todo FIP atunero e

Asimismo Baz se refiri6 a los problemas que
afectan a la tripulacién: trabajo infantil, dis-
criminacién contra los inmigrantes, aisla-
miento, largos periodos en el mar, practi-
cas de trabajo inseguras y abusivas, buques
anticuados, inadecuada alimentacién y
condiciones sanitarias, inexistencia de con-
tratos de trabajo y asistencia médica, bajos
salarios, engafios, precarias condiciones
de habitabilidad. E incluso escenarios pro-
pios de la esclavitud: abusos fisicos, trafi-
co de personas, violencia y asesinatos.

Como conclusién, para asegurar decen-
tes condiciones de trabajo, Baz aboga por
implementar prontamente el Convenio
188 de la OIT, proteger los derechos de los
pescadores mediante negociaciones co-
lectivas, luchar contra la pesca ilegal y la

impunidad de los crimenes trasnaciona-
les, promover la norma APR como es-
tdndar, eliminar la competencia desleal y
trabajar juntos (gobiernos, industria,
ONGs, representantes del sector) en favor
de la Economia Azul. Después fue el tur-
no de Joaquin Nieto, director de la ofici-

na de la OIT para Espana, que subray®¢,
via video, el trabajo de las empresas ar-
madoras y sindicatos en defensa de los
derechos sociolaborales, clave para evitar
la competencia desleal que tanto dafio
hace a la actividad pesquera sostenible y
responsable. 22

Objetivos de Desarrollo Sostenible

Cerr6 la mesa y el congreso, Javier Molero, experto en Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS) y Derechos Humanos de la Red
Espariola del Pacto Mundial. Este organismo persigue implementar
10 principios universalmente aceptados para promover el desa-
rrollo sostenible en materia de derechos humanos, trabajo, medio
ambiente y anticorrupcion.

Molero estableci6 una relacién de estos ODS con el sector del attin.
Asf, el objetivo 14 referente a la vida submarina recoge que de aquf
a 2020 se ha de reglamentar eficazmente la explotacién pesque-
ray poner fin a la pesca excesiva, la pesca IUU, y las practicas pes-
queras destructivas.

El objetivo 8, trabajo decente y crecimiento econémico, implica
adoptar medidas para erradicar el trabajo forzoso y el infantil. Y
también, proteger los derechos laborales y promover un entorno
de trabajo seguro.

En cuanto a la produccién y consumo responsables (objetivo 12),
se estableci6 la necesidad, de aqui a 2030, de reducir a la mitad
el desperdicio de alimentos per cdpita mundial y de alentar a las

empresas a ser sostenibles y que incorporen informacién sobre la
sostenibilidad en sus informes.

Y el objetivo 16 sobre paz, justicia e instituciones sélidas insta a
reducir considerablemente la corrupcién y el soborno en todas sus
formas, y a proteger las libertades fundamentales, de conformi-
dad con las leyes nacionales y los acuerdos internacionales.

A su vez, Molero relacioné los ODS y Norma UNE 195006, des-
tacando las condiciones sociales y de seguridad (edad minima para
trabajar, contratos por escrito, salario, horas de descanso, enfer-
medad, lesién o muerte, prevencién de riesgos laborales, atencién
médica y seguridad social), la formacién sobre impactos, el con-
trol de la actividad mediante el diario de pesca y el certificado de
capturas, y las buenas précticas en los buques para una pesca sos-
tenible (documentacién bésica y nimero IMO).

“Més de 9.500 empresas ya estdn adheridas a la iniciativa y Es-
pana se encuentra en posicién de liderazgo”, senalé Molero. 38
organizaciones espafiolas del sector agroalimentario ya estdn com-
prometidas con esto. 2
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Catalunya

Observatorio del Atun Rojo de Balfeg6

Es imposible controlar los mares, pero si

los mercados

El comercio ilegal de atin rojo ha quedado una vez mas al descubierto. 80.000 ki-
los confiscados y 79 detenidos en la tltima accién de la operacién Tarantelo. Me-
didas serias de control, y no parches como la supresién del carry over, retirada de
licencias, y mayor concienciacién al consumidor es lo que reclama Balfeg6 para erra-

dicar estas practicas.

n dia después de que saltara a los me-

l | dios la noticia de que la Guardia Ci-

vil habfa confiscado més de 80.000 ki-

los de attin rojo de procedencia ilicita (de Mal-

ta e Italia), tuvo lugar en Madrid, el 25 de oc-

tubre, el dltimo Observatorio del Attin Rojo

de Balfeg6, empresa especializada en la pes-
ca, acuicultura y comercio del attin rojo.

Se importaron a Espafa 1.200.000 kilos de
attin legal procedente de Malta y ampara-
do en esa legalidad se import6 el doble, dos
millones y medio de kilos de attin ilegal que
se blanqueaban con los documentos de las
partidas legales. Y se detectaron un mill6n
de kilos procedentes de Italia.

Las personas que formaban parte de la
red, desarticulada en el marco de la opera-
cién Tarantelo, coordinada por Seprona
con la participacién de Europol, podrian ha-
ber obtenido unos beneficios brutos supe-
riores a los 12 millones de euros.

Segtin Juan Serrano, director de Balfegd, este
comercio ilegal “es un punto de inflexién”
para estas précticas y hay que “adoptar me-
didas serias y reales de control que destie-
rren este tipo de acciones, pero no a costa de
aquellas empresas que han actuado dentro

;1
Juan Serrano, director de Balfegd; y Juanjo Navarro, director general adjunto
de Balfegé.

Balfeg6 pide "voluntad
politica" para evitar el
comercio ilegal de atiin
r0jo Y mayor
concienciacion al
consumidor

de la mds estricta legalidad y que han con-
tribuido con su esfuerzo e inversiones a con-
seguir la recuperacién de esta especie”.

Una ilicita actividad que Balfegé viene de-
nunciando desde hace afios y que, consi-
deran, excluye del mercado a “aquellas
empresas que cumplen la normativa”.

Por ello critican la “falta de voluntad poli-
tica”, pues como ha insistido Serrano “es im-
posible controlar los mares, pero si los mer-
cados”. Simplemente, por el precio de ven-
ta podria ser detectado el fraude. “Es un in-
dicador para sospechar que algo pasa”, in-
cide. Entre ocho y diez euros el kilo oscila el
attn ilegal, mientras que el legal va desde
los 25 a los 45 euros en funcién de su pre-
sentacion y despiece.

En este sentido, la empresa ha reclamado a
las administraciones ptblicas que adopten

las medidas necesarias para erradicar estas
précticas y no esperen al final del proceso ju-
dicial, actualmente en marcha, ya que pue-
de dilatarse durante afios.

Retirada de licencia

Asimismo, Balfego solicita a la UE que se re-
tiren licencias y autorizaciones tanto a nivel
nacional y europeo como de ICCAT, ya que,
consideran que la pérdida de la licencia es la
tnica medida coercitiva que puede evitar que
los operadores ilegales sigan actuando. “Las
sanciones econémicas, apunta Balfegd, ya
han demostrado que no sirven para nada”.

Es mds, sefiala Juan Serrano “hay més y me-
jores maneras de controlar los mercados. Sa-
bemos cémo poder reducir ese tréfico ilegal
de attn rojo, al menos en un 70% o 80%
usando el eBCD, el documento electrénico
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de capturas de esta especie. Haciendo que
sea obligatorio” el registro del operador que
comercializa el attin rojo “y si cambia de ma-
nos también ha de quedar registrado”.

No olvidemos que todo el attin rojo que sale
de su factorfa lleva incorporado, desde
hace varios afios, un sistema de gestién in-
formatizada y digital de trazabilidad para
ofrecer la méxima transparencia al consu-
midor y luchar contra el fraude y el comer-
cio ilegal de esta especie.

En este marco no deja de ser llamativo que
la pesca del attin rojo sea la méds regulada.
Pero desde la compafifa nos recuerdan que
queda mucho por hacer, pues una vez que
llega el pescado a puerto, el control es com-
petencia de comunidades y ayuntamientos.

La pérdida de la
licencia es la unica
medida coercitiva que
puede evitar que los
operadores ilegales
actuen

Consumidor informado

También es un trabajo que implica a produc-
tores y consumidores. Los primeros tienen “el
deber de poner en conocimiento de los con-
sumidores qué productos llegan a su plato y
es obligacion de los consumidores, cada vez
mas, exigir que los fabricantes les demos in-
formacion de los productos y de aquellos pro-
cesos por los que ha pasado el producto has-
ta llegar a sus manos”, apunté Serrano.

Es mads, afiadfa el director de Balfegg, “si no
concienciamos al consumidor que exija va-
mos a correr el riesgo de estar siempre ali-
mentando que exista fraude alimentario en
nuestros mercados”.

De este modo, el sector considera vital la
educacién en los supermercados y denun-
cia la falta de formacién entre los empleados
de las cadenas espafiolas. Desde Balfeg6 exi-
gen que se realice un etiquetado correcto de
las diferentes clases de attin, ya que confir-
man que “nadie lo estd haciendo bien”.

No obstante, el fraude destapado, atn pre-
ocupante, puede suponer una oportuni-
dad de generar valor para aquellas empre-

2 4

sas que como Balfeg6 “acttian de manera le-
gal y con controles sanitarios exhaustivos”,
sefial6 Serrano.

Cierto es que “cuando sale una mala noticia,
como es normal cae la venta del producto”,
reconocio el director de la compania. No es
bueno “para el sector ni para los consumi-
dores. Yo no querfa hacer una alarma gene-
ral porque hay empresas y comercializado-
res que lo estdn haciendo bien”, afiadia.

Este encuentro, también estuvo marcado por
la cercania de la celebracion de la 21° Reu-
nién Extraordinaria de la Comisién Inter-
nacional para la Conservaciéon del Atdn
Atlantico (ICCAT), del 12 al 19 de noviem-
bre en Dubrovnik (Croacia).

Asi, Balfeg6 aboga por una gestion coherente
y sostenible del attin rojo del Atldntico Este
y Mediterrdneo una vez certificada su re-
cuperacion y la previsible adopcién de un
plan de gestién por ICCAT. Un plan que
debe incluir, afiaden, medidas de control efi-
caces y ejemplares que erradiquen cualquier
tentacion de comercializar ilegalmente esta
especie.

Mantener el carry over

El grupo también ha instado a la Comisién
Europea a retirar su propuesta de suprimir
el denominado carry over, practica que per-
mite la comercializacién de atdn rojo fresco
proveniente de granjas de engorde mds de
un afio después de su captura.

Su supresién, consideran los responsables de
Balfeg6, no mejoraria el control comercial so-
bre la especie ni beneficiarfa a nadie, pero si
limitarfa el comercio y perjudicarfa al ope-
rador legal. Sélo sirve para simular un in-
tento de controlar la pesca y comercio de
atun rojo.

Precisamente para controlar esta préctica co-
mercial, abierta a posibles fraudes, la em-
presa catalana propuso hace un afio ala CE
crear comisiones internacionales que co-
rroboraran la correcta gestién del carry over,
lo que garantizarfa su transparencia.

Segtin Juanjo Navarro, director general ad-
junto de Balfeg, si algun operador ha co-
metido alguna irregularidad lo apropiado es
que se hable con él y “se le sancione si pro-
cede, y el que se reduzca la operatividad a
todos los operadores porque alguno haya de-
linquido, nos parece una medida total-
mente sin razén. Es una medida que no so-
luciona el problema, es para lavar la imagen,
para mostrar que se estdn haciendo cosas”.

“El que se reduzca la
operatividad a todos los
operadores porque
alguno haya delinquido,
nos parece una medida
totalmente sin razén”

Lo que se propone es “que no guardemos el
pescado mas alld de junio”, explicaba Juan
Serrano, porque al haber nuevas capturas
puede haber confusién y actos fraudulentos.
“Nosotros ofrecemos documentos que cer-
tifican la cantidad de atunes que hay en los
viveros” antes de que entren los nuevos cap-
turados. “Lo que queremos es que nos de-
jen desarrollar esta actividad comercial to-
talmente legitima”.

Serrano calific6 como “inaceptable” y “tor-
pe” esta propuesta de la CE, que reclama la
venta de todos los atunes antes del 30 de sep-
tiembre, algo para él “impensable” en cual-
quier sector comercial y que supondria la ba-
jada de los precios.

La medida, afiadia el director de Balfegg, be-
neficiaria a pafses como Japén, que podria
comprar atin rojo a mejor precio. “Lo que
nosotros tenemos vivo en nuestras piscinas
no es mds que un almacén regulador que re-
gula la oferta y la demanda del mercado”.

Mayor periodo de pesca

En otro orden de cosas, la empresa valora
que ICCAT pueda ampliar el periodo de pes-
ca, que transcurriria entre el 26 de mayo y
el 30 de junio, aunque considera que esa se-
mana afiadida no es garantia para alcanzar
la cantidad asignada. “Si las condiciones cli-
maticas son adversas y /o surgen problemas
técnicos” podria acabarse el plazo para
“apresar los ejemplares de attin rojo pre-
vistos e indispensables para mantener a
nuestra plantilla y la rentabilidad de la em-
presa”, afirma Serrano.

En ese sentido, Grup Balfeg? insiste en su pe-
ticién de se amplie un mes mds el periodo
de pesca de atdn rojo, al igual que solicita
que se permita el empleo de aviones en la
pesca, lo que reducirfa el uso de combusti-
ble, acortaria el tiempo necesario para las
capturas al agilizar los procesos y, en con-
junto, mejoraria la eficacia de las flotas. Z%
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Concedidas un centenar de licencias pro-
fesionales para la captura de cangrejo

azul en las Tierras del Ebro

Texto y fotos:
Francesc Callau

1 pasado 13 de noviembre se consti-
E tuy6 en la Cofradfa de Pescadores de

la Virgen de Carme de Sant Carles de
la Rapita, el Comité de Cogestién del Can-
grejo Azul de las Tierras del Ebro. Se trata
del segundo comité de estas caracteristicas
que se crea desde la publicacién en junio del
Decreto de gobernanza de la pesca. El pri-
mero fue el Comité de Gestién de la Sepia
de las Bahias de Palos y Roses, constituido
en septiembre pasado.

Este Comité es una iniciativa que ha na-
cido a instancia de la Direccién general de
Pesca y Asuntos Maritimos del Departa-
mento de Agricultura, Ganaderfa, Pesca y
Alimentacién, a propuesta del sector pes-
quero, con objeto de generar el maximo be-
neficio en el aprovechamiento de esta es-
pecie y a la vez tratar de contener la ex-
pansion, especialmente relevante en los tl-
timos dos afios.

Constituirdn el Comité la Direccion general
de Pesca y Asuntos Maritimos conjunta-
mente con el sector pesquero dedicado a
la captura de la especie, las federaciones
de pescadores, el sector cientifico y las or-
ganizaciones medioambientales. En este
plan de gestién, se propone incorporar un
sexto dmbito, en este caso el Parque Na-
tural del Delta del Ebro.

El Comité de Cogestién del Cangrejo
Azul en las Tierras del Ebro tendrd como
primer objetivo la elaboracién del Plan de

= -

El director general de Pesca i Afers Maritims, Sergi Tudela, ha presidido la reu-
nion de constitucion del Comité de Cogestion del Cangrejo Azul de las Tierras
del Ebro

Se trata de generar el
maximo beneficio en el
aprovechamiento de
esta especie y contener
la expansion

gestion del cangrejo azul en las Tierras del
Ebro, que contendra las medidas técnicas
de regulacién de la actividad extractiva del
cangrejo azul. A la vez, este plan integra-
rd un programa socioeconémico dirigido
fundamentalmente a incrementar el valor
afiadido del producto y, consecuente-
mente, a mejorar la comercializacién.

Con la creacién del Comité de Cogestion
del Cangrejo Azul en las Tierras del Ebro
se quiere fomentar la explotacién profe-
sional intensiva de esta especie y crear las
herramientas necesarias para garantizar la
comercializacién a través de los circuitos
oficiales de las lonjas pesqueras. Esta co-
mercializacién tiene que llevar asociada
una valorizacién del producto y garanti-
zar su trazabilidad hasta el consumidor fi-
nal. Estas acciones, no tendrfan que excluir
actuaciones puntuales de control en pun-
tos concretos que aseguren el manteni-
miento de la densidad de las poblaciones
de cangrejo azul en niveles asumibles
para los ecosistemas deltaicos.

Situacidn actual de la especie

Ademads del delta del Ebro, en estos mo-
mentos se ha detectado también presencia

de cangrejo azul en las desembocaduras de
los rios de la costa central de Catalufia
como por ejemplo el Foix y el Llobregat y
también en la zona de Girona, en los rios
Ter y el Fluvia, donde se estdn dando li-
cencias especificas.

Precisamente, se ha integrado en esta Co-
misién la Federacion Nacional Catalana de
Cofradias de Pescadores porque deter-
minadas medidas que se tomen para la
zona del delta del Ebro puedan ser ex-
portadas al resto del litoral.

En este sentido, hay que destacar que los
pescadores profesionales de cualquier

Concedidas un
centenar de licencias
profesionales para la
captura de cangrejo
azul a las Tierras del
Ebro
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modalidad pueden capturar cangrejo azul
con las artes que tienen autorizadas, y la
administracién ha concedido alrededor de
un centenar de licencias profesionales es-
pecificas (tanto a embarcaciones como
mariscadores a pie) dirigidas a la captura
de cangrejo azul en las Tierras del Ebro
para gestionar la pesca de este crustdceo
tanto en aguas maritimas como en aguas
continentales (un ejemplo es la Cofradia de
Pescadores de Sant Pere de Tortosa y
Sant Carles de la Rapita, que estan auto-
rizadas a pescar esta especie en el interior
de las lagunas de la Encanyissada, la Tan-
cada, el Canal Vell y las Olles y en los ca-
nales proveedores. Proximamente, también

Tratan de conseguir un
sector pesquero
competitivo
comprometido con la
gestion integral

racteriza por tener una gran capacidad de
dispersion y de adaptacién a un amplio ran-
go de salinidades y temperaturas.

El cangrejo azul (Callinectes sapidus) es
una especie incluida en el listado de es-
pecies pesqueras admitidas en Espafia
(Resolucién de 26 de enero de 2018 de la
Secretaria General de Pesca) y, por lo tan-
to, puede ser pescado profesionalmente.

El cangrejo azul, tanto en los paises in-
cluidos dentro de su rango de distribucién
natural como en otros paises donde se ha
establecido recientemente, es una especie
con un gran potencial comercial. Es por
este motivo que se estdn estudiando dife-
rentes opciones con el objetivo de dar a esta
especie una salida comercial que permita
una revalorizacién del producto. 24

se autorizardn mds licencias profesionales

especificas en el litoral gerundense.

La Direccién general de Pesca y Asuntos
Maritimos, de acuerdo con la Direccién ge-
neral de Ecosistemas Forestales y Gestion
del Medio, ha dirigido el control de las po-
blaciones de cangrejo azul exclusivamen-
te hacia la actividad pesquera profesional
intensiva para que garantice el manteni-
miento de estas poblaciones en niveles asu-
mibles para los ecosistemas locales.

Sobre la especie

Desde el primer registro sobre la presen-
cia del cangrejo azul en el delta del Ebro
en 2012, esta especie ha mostrado en los tl-
timos dos afios una clara expansién por el
delta del Ebro y de manera menos rele-
vante por otros sistemas deltaicos del li-
toral catalan.

Se trata de una especie aléctona, procedente
de la costa atldntica de América, que se ca-

El cangrejo azul es una especie con un gran valor comercial.

En linea con Europa

concretamente dentro de dos de sus dmbitos: el de Ecosistemas
Marinos resilientes y plenamente funcionales, para conseguir un
sector pesquero competitivo comprometido con una gestién in-
tegral y a largo plazo de sostenibilidad medioambiental, social y
econdmica, y el de la Gobernanza, un mecanismo participativo e
innovador fundamentado en conceptos como por ejemplo la co-
gestién y la gestion ecosistémica, adaptativa y precautoria, la cual
implica la participacion e implicacién de la administracién, el sec-
tor y el mundo cientifico y el asociativo. 224

Este plan de gestion sigue las directrices marcadas por la Politi-
ca Pesquera Comtn y se basa en un modelo de cogestién adap-
tativa.

Estas experiencias tienen que servir de referente para la aplicacién
anuevos planes de gestién destinados a otras modalidades y/o
especies pesqueras, con el objetivo de lograr una pesca sosteni-
ble a través de la cooperacién entre los sectores implicados.

La constitucién del Comité de Cogestién del Cangrejo Azul del
Delta se enmarca dentro de la Estrategia Maritima de Cataluia,
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Catalufna destina cerca de 732.000 euros
en ayudas a la paralizacién temporal de
actividades pesqueras

La Direccién general de Pesca y
E Asuntos Maritimos del Departa-

mento de Agricultura, Ganaderia,
Pesca y Alimentacién de la Generalitat de
Catalufia destinard casi 732.000 euros al
pago de las ayudas a la paralizacién tem-
poral de la actividad pesquera, correspon-
dientes en 2016 y 2017, en las modalidades
de arrastre y cerco catalanas.

El Departamento ha valorado las solicitu-
des presentadas y ha acordado la elegibili-
dad de 188 expedientes de armadores de las
flotas de arrastre y cerco de toda Catalufia
y de 13 pescadores.

La Generalitat continia
defendiendo el
establecimiento de unas
vedas adecuadas a la
realidad catalana

Las ayudas a la paralizacién temporal,
convocadas en el marco del Fondo Europeo
Maritimo y de la Pesca (FEMP), estdn des-
tinadas a los armadores y marineros del sec-
tor pesquero con puerto base en Catalufia
de las modalidades de arrastre y cerco.

El director general de Pesca y Asuntos Ma-
ritimos, Sergi Tudela, ha manifestado su sa-
tisfaccién porque el dinero empiece a llegar
al sector y conffa en que el MAPAMA acep-
telos recursos de altura presentados por el
resto de la flota en relacioén a los sistemas de
verificacién del requisito de inactividad de
las embarcaciones pesqueras. Estos recur-
sos afectan a 54 embarcaciones de pesca y
representan 199.270,18€ que tendrfan que
llegar al sector.

Catalufia se ha dotado recientemente de un
modelo de cogestién pesquera fundamen-
tado en la plena implicacién de los pesca-
dores, cientificos y sociedad civil en la ges-
tién. Este sistema, que ha sido galardona-
do recientemente por la FAQ, contribuye a

Cataluia se ha dotado
recientemente de un
modelo de cogestion que
contribuye a la
transicion del sector
pesquero hacia la
sostenibilidad

la transicién del sector pesquero hacia la sos-
tenibilidad.

Garantizar la competitividad del sector
pesquero es una de las estrategias de la Es-
trategia Maritima de Catalufia. Por eso el
Gobierno de la Generalitat ha reclamado al
Ministerio que se vuelva al modelo des-
centralizado de gestién de las ayudas a las
vedas, para mejorar y agilizar la tramitacién
de las ayudas y su pago efectivo.
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Gomez Comes: “Hemos Invertido cuatro mi-
llones de euros en instalaciones pesqueras”

En la recta final del afio, hablamos con el gerente de Ports de 1a Generalitat, Joan Pere
Gomez Comes, sobre las principales actuaciones y lineas de promocién llevadas a cabo
este afio y las previsiones més importantes cara al 2019.

Texto y fotos:
Francesc Callau

Ports gestiona 19 puertos pesqueros en la
costa catalana, ;qué novedades hay en
este sector?

La pesca es un sector clave para la Gene-
ralitat de Catalunya y desde la Adminis-
tracion portuaria mantenemos un com-
promiso de trabajo con las Cofradias de
pescadores, a través del cual hemos in-
vertido 4 millones de euros en los tltimos
cinco afios, en la renovacién de las infra-
estructuras pesqueras, los equipamientos
y los servicios para ofrecer un mejor ser-
vicio a los pescadores y mejorar la co-
mercializacién del pescado.

Por otro lado, estamos trabajando con la
Direccién de Pesca y Asuntos Maritimos
de la Generalitat de Catalunya y con las
Cofradias de pescadores para promocio-
nar el pescado como un producto de ca-
lidad y de proximidad. Continuaremos
dando prioridad al sector pesquero y
prestandole todo nuestro apoyo para que
la actividad sea sostenible y eficiente.

La actividad de cruceros ha batido récords
en los puertos de la Costa Brava, ;conti-
nuaran apostando fuerte por este sector?

El Plan de inversiones
2019-2022 prevé una
inversion publica de
28,8 millones de euros

.

L

Joan Pere Gémez Comes, gerente de Ports de la Generalitat.
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El nuevo Plan se centra
en prestar servicios a la
ciudadania y en
potenciar los puertos
como centros de
desarrollo

Los puertos de Palamés y Roses han ce-
rrado una temporada excelente con mds
de 51.000 pasajeros, 54 escalas y nuevos ré-
cords. En conjunto han incrementado un
17% las escalas y un 13% los pasajeros.
Una buena temporada que ha generado
un impacto econémico estimado de casi
4 millones de euros en el territorio. Es im-
pacto genera actividad econémica en la
Costa Brava y da gran proyeccién inter-
nacional al territorio. Una de las noveda-
des que llevard a cabo Costa Brava Crui-
se Ports en el 2020 es la organizacién de
una asamblea de la asociacién de puertos
con cruceros en el Mediterrdneo (Med-
cruise), en el puerto de Palamés. Una cita
internacional crucial para los puertos
con tréfico de cruceros. En el 2019 parti-
ciparemos en las principales ferias y foros,
visitaremos compafifas y continuaremos
buscando acciones innovadoras para cau-
tivar nuevas lineas de crucero.

¢Se ha impulsado la promocién del sec-
tor nautico?

Es uno de los ejes de la economia y un
gran dinamizador del turismo ndutico en
la costa catalana. Contamos con 33.000
amarres de embarcaciones de recreo, cifra
que nos sitda como primera comunidad
auténoma en la materia. Estamos poten-
ciando la actividad desde diferentes ver-
tientes para continuar siendo lideres en el
sector. Realizamos acciones promocio-
nales en las ferias del sector en Diisseldorf,
Southampton, Paris, Ménaco, Palma de
Mallorca y Barcelona. Se ha creado la mar-
ca Costa Brava Yacht Ports para promo-
cionar las grandes esloras en los puertos
de la Costa Brava. Por otro lado, poten-
ciamos el sector del chérter ndutico en los
puertos de las Terres de 1'Ebre con dos ru-
tas establecidas y el puerto de Sant Car-
les de la Rapita como puerto base, una ac-
tividad que promocionamos bajo el pa-
raguas Delta Ebre Port. Ademads, los
Clubs Nauticos estdn haciendo una gran
apuesta por fomentar la vela entre los es-

Doble escala de cruceros en el puerto de Palamés.

colares y a los ciudadanos, con el objeti-
vo de acercar més la actividad a la ciu-
dadania, una iniciativa que cuenta con
nuestro apoyo.

¢La captacion de mercancias también
esta siendo una linea estratégica?

Catalunya es una tierra de entrada y sa-
lida de mercancias, con un importante te-
jido industrial y productivo y una valio-
sa posicion geogrdfica estratégica en el sur
de Europa. Los puertos comerciales de Pa-
lamoés, Vilanova i la Geltrt, Sant Carles de
la Rapita y Alcanar son instrumentos
esenciales en el desarrollo econémico de
su territorio, por su aportacién a la eco-
nomia productiva. Con el fin de dar ma-
yor recorrido a la actividad comercial, he-
mos realizado una importante camparia de

promocién en los mercados europeo y
asidtico, ayudada con elementos promo-
cionales para captar mas mercancias por-
que a estos enclaves todavia les queda re-
corrido.

;Contintan fomentando la politica de in-
tegracion de los puertos con sus entornos
urbanos?

La integracién puerto-ciudad es una de les
lineas maestras del nuevo Plan de puer-
tos de Catalunya que busca impulsar la si-
nergia entre les instalaciones portuarias y
el territorio. El engranaje Puerto-ciudad se
consigue haciendo los “puertos accesibles
con la creacién de espacios para uso ciu-
dadano como: zonas de paseo, carriles bici,
itinerarios peatonales, plazas para realizar
actividades ciudadanas. Esta politica de in-

Paseo Maritimo de Cambrils.
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tegracion requiere una inversién en in-
fraestructuras, equipamientos, jardinerl’a
y mobiliario urbano, alumbrado ptiblico
y cémaras de videovigilancia. El objetivo
es dar continuidad a les frentes portuarios
hacia los ntcleos urbanos para que los ve-
cinos puedan disfrutar de la actividad por-
tuaria i del mar.

(En qué punto se encuentra la Ley de
puertos de Catalunya y qué novedades in-
cluye?

El proyecto de Ley de puertos de Cata-
lunya se encuentra en fase de impulso y
tramitacién parlamentaria. La nueva Ley
actualiza la politica portuaria del Go-
vern de Catalunya para dar respuesta a los
nuevos retos del sector y reforzar la con-
cepcién de las instalaciones portuarias
como operadoras econdmicas y presta-
doras de servicios. Uno de los objetivos
principales de la Ley es poner las infra-
estructuras portuarias al servicio de la pro-
mocién econémica, industrial, logfstica,
nauticodeportiva, pesquera, turistica y so-
cial, tanto desde la vertiente ptiblica como
de la privada.

¢El nuevo Plan de puertos de Catalunya
supone un giro respecto al anterior con-
cepto del sistema portuario catalan?

Si, el Plan de puertos anterior era facili-
tador de infraestructuras, mientras que el

Embarcaciones de pesca amarradas en puerto.

nuevo se centra en prestar servicios a la
ciudadania y potenciar los puertos como
centros de desarrollo, facilitando un efec-
to sinérgico con el territorio. El objetivo es
dar respuesta a las necesidades detectadas.
De este modo, la orientacién del Plan sera
principalmente estratégica, marcando cri-

Puerto de Alcanar.

terios que establezcan las bases de desa-
rrollo del sistema portuario cataldn y fa-
ciliten la toma de decisiones en materia de
gestion e infraestructuras. Esta filosoffa va
ligada a la necesidad de dotar el Plan de
puertos de un caracter dindmico que per-
mita su revisiéon y actualizacién cada
cuatro afios. Prevemos que se apruebe el
afo préximo.

El préximo ejercicio van a desarrollar el
nuevo Plan de inversiones de Ports.
;Qué nos puede avanzar?

En el 2019 trabajaremos en el desarrollo
del Plan de inversiones 2019-2022 que pre-
vé una inversién publica de 28,8 millones
de euros. El Plan se tiene que desarrollar
con criterios de sostenibilidad econémica
y social para generar sinergias con el te-
rritorio y facilitar el autofinanciamiento del
sistema portuario de Ports de la Genera-
litat. E1 Plan va mds alld de un plan de in-
fraestructuras y destina recursos a dotar
la empresa de herramientas que permitan
mejorar la productividad, la calidad y el
nivel de servicio. El Plan tiene tres lineas
de actuacién, la mejora de las infraes-
tructuras, la potenciacién de la formacién
en todos los sectores portuarios y el apro-
vechamiento sostenible de los recursos na-
turales y econémicos. 24
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El Puerto de Bilbao cierra una temporada
récord de cruceristas

Han llegado, por primera vez, 86.500 turistas

on la llegada del crucero Cele-
brity Silhouette de Celebrity
Cruises (grupo Royal Caribbe-

an), el Puerto de Bilbao cierra un afio ré-
cord en cruceristas.

Desde el 25 de febrero, en que lleg6 el
primer crucero, hasta el dia 1 de no-
viembre, que ha atracado el ultimo,
han llegado, por primera vez, cerca de
86.500 pasajeros de cruceros (2.800 mds
que el afio pasado). De estos turistas,
mas de 3.000 han utilizado el Puerto de
Bilbao para iniciar o finalizar su cruce-
ro.Por nacionalidades, predominan los
britdnicos (46%), alemanes (20%) y es-
tadounidenses (15%).

El ntimero de escalas ha sido de 59, con
esloras entre 68 y 339 metros; y siete de
ellos, uno mds que el afio pasado, han
hecho noche en el puerto. Este afio han
coincidido, ademds, hasta en ocho oca-
siones varios cruceros.

En total, han escalado barcos de 16
compaiifas, de las cuales dos han visi-
tado Bizkaia por primera vez.

La Autoridad Portuaria de Bilbao se
muestra muy satisfecha por el desarro-
llo de esta temporada, que confirma la
posicién del Puerto de Bilbao para
afianzarse como puerto base (futuro
turnarround port). Destaca, por un lado,
el aumento de turistas, “porque mas im-
portante que el niimero de escalas es el
ntmero de pasajeros que llegan en los
cruceros”. Por otra parte, sefiala el he-
cho de que se haya diversificado y am-

Hasta tres cruceros han coincidido este ario.

pliado las nacionalidades de los cruce-
ristas y, en este sentido, remarca el re-
punte de los alemanes, cuyo gasto me-
dio es superior, que han pasado de re-
presentar el 9% a ser el 20%. Y, por ul-
timo, considera muy significativo que
cada temporada aumente el nimero

de cruceros que deciden hacer noche an-
tes de continuar su itinerario.

En abril, cuando se celebre la feria de
Miami/Fort Lauderdale - la més im-
portante del circuito internacional - se
dardn a conocer las previsiones para
2019. 222

Han llegado barcos de
16 compaiiias, de las
que dos visitaron
Bizkaia por primera vez

—
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La Autoridad Portuaria de Bilbao se muestra satisfecha de la llegada de cruceros.
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La Autoridad Portuaria de Huelva licita la
ampliacién Norte del Muelle Sur por 46
millones de euros

La nueva superficie de atraque podra dar servicio simultdneo a dos buques portacon-
tenedores Post-Panamax de 6.400 TEUs

a Autoridad Portuaria de Huelva

I ha iniciado la licitacién publica los
trabajos de construccién de la nue-

va “Ampliacién Norte del Muelle Sur —
1* Fase” con un importe total de

45.973.475 euros para el acometimiento
de esta nueva infraestructura.

Esta licitacién es un paso mds en la apues-
ta del Puerto de Huelva por la diversifi-
cacién y la innovacién, tanto en traficos de
mercancia general y contenedores, como
trdfico rodado y de pasajeros en linea re-
gular. La apertura de nuevas lineas y
nuevos mercados requiere la moderniza-
cién de sus instalaciones e infraestructu-
ras, por lo que la Autoridad Portuaria de
Huelva las estd ampliando y moderni-
zando para hacer frente al crecimiento del
Puerto en los préximos afios.

Esta ampliacién, incluida dentro de lo
que serd la gran plataforma multimodal
y de generacién de negocios de los pré-
ximos afios en el entorno de Huelva, otor-
gard una nueva extesion de 500m. adi-
cionales al Muelle Sur en su extremo Nor-
te, prolongando su superficie de atraque
aun total de 1.200m. una vez finalicen di-
chas obras, con una superficie pavimen-
tada a lo largo de la ampliacién de
40,75m. de anchura, sobre la cual se
daréd continuidad a los cuatro carriles ya
instalados en el Muelle Sur. La primera
pareja de carriles, dard servicio a la graa
portico, mientras que la segunda, servi-
rd a la graa portacontenedores.

El Puerto de Huelva apuesta por la diversificacion y la innovacion.

La ampliacién Norte del
Muelle Sur, dara
soporte a nuevos
traficos maritimos

Ademas, el muelle dispondra de un ca-
lado inicial de 15m de profundidad con
objeto de dar servicio simultaneo a dos
buques portacontenedores Post-Pana-
max de 6.400 TEUs, siendo ampliable a
un calado futuro de 17m. para poder
adaptarse a buques de mayores dimen-
siones en un futuro.

La ampliacién Norte del Muelle Sur,
dard soporte a nuevos traficos maritimos
integrandose en el futuro con una nue-
va drea de almacenamiento de contene-
dores y con la actual terminal ferroviaria,
continuando asi con la linea trazada por
el Puerto de Huelva para el aumento de
mercancias generales y la diversificacién
de su actividad, como lo demuestran las

Se creara una nueva
extension de 500 metros
adicionales al Muelle
Sur prolongando la
superficie de atraque
hasta los 1.200

nuevas lineas regulares de trafico roda-

do con las Islas Canarias inauguradas en
A

el presente mes. 222
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“Tenemos que poner en valor el impacto
de las energias renovables marinas”

En el Encuentro con la Mar del Cluster Maritimo Espafiol “Energias renovables en el en-
torno marino” se presentaron las fortalezas e innovaciones de esta industria con una gran
proyeccién de futuro y buenas perspectivas para Espafia, segin coincidieron todos los

ponentes.

Texto y fotos:
Teresa Montero

1 campo de las energias renovables
Een el entorno marino ofrece gran-

des posibilidades de negocio y
nuestro pafs retine las condiciones preci-
sas para despuntar en esta industria en la
que “todo estd por hacer en Espafia”,
apunt6 Luis Ramén Ntfiez Rivas, direc-
tor de la Escuela Técnica Superior de In-
genieros Navales (ETSIN) en el
Encuentro con la Mar del Cliaster Mari-
timo Espafiol sobre este tema.

Segun Nufiez Rivas, la edlica offshore es
el dnico sistema de obtencién de ener-
gia del mar con un aprovechamiento in-
dustrial, de momento minimo, pero la
tendencia de futuro pasa por la explota-
cién a profundidades superiores a 50
metros.

Por su parte, el presidente de honor del
Claster Maritimo Espariol, Federico Es-
teve explicé que este organismo cre6 en
2009 un grupo de trabajo sobre energfas
eflicas marinas que elabor6 un estudio
para prever cémo funcionarian en 2020.

Se esta desarrollando
un sistema de vela
rigida orientable,
plegable y auténomo
como alternativa de
propulsion al motor

Dicho estudio analiz6 las repercusiones
que tendria esta modalidad de genera-
cién de energia en todo el sector naval
(astilleros, armadores, puertos, industria
auxiliar, consultoras, empleo, etc), lo que
sirvié para abrir la puerta a estas nuevas
tecnologfas.

A raiz de este estudio, seguidamente, se
elaboré un segundo andlisis sobre la ca-
dena de suministro y valor de un parque
edlico, credandose una base de datos de
todas las empresas que estaban traba-
jando en ello. De las 640 localizadas, s6lo
19 eran espafiolas.

Aprovechando la proyeccién de futuro
de este dmbito, Esteve animd al sector a
presentar propuestas para la elaboracién
de otro estudio sobre las energias mari-
nas, con la ayuda del Cluster. Y es que,

seglin reconoci6 su presidente el mar es
“una fuente inagotable de energifa”.

La presentacién de los retos tecnolégicos
y oportunidades que ofrecen las energias
renovables marinas al sector maritimo es-
pafiol” corrié a cargo de Amable Lépez
Pifieiro, miembro fundador del Grupo de
I+D Tecnolégico en Energifas Renovables
Marinas (GITERM) de ETSIN, quien ex-
plicé que este grupo desarrolla tecnolo-
gias para el aprovechamiento de las
energifas renovables marinas.

En GITERM, tnico grupo de investiga-
cién espafiol dedicado a este tipo de ener-
gias, son expertos en el estudio del uso de
las corrientes marinas como fuente de
energfa. Unicamente trabajan con pro-
yectos que puedan materializarse a tra-
vés de una orientacién industrial. Asi,
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Los prototipos han de
ser eficaces en el
aprovechamiento del
recurso, fiables y
mantenibles, y con
capacidad de
supervivencia en
situaciones limite

Lopez destacé el Proyecto CODAEC
/COMMAEH, para el aprovechamiento
de la energia hidrocinética, mediante el
desarrollo de un dispositivo multirotor.

También se refirié a su “proyecto estre-
1la”, GESMEY, el disefio de un disposi-
tivo de segunda generacién para obtener
energfa de corrientes marinas profundas,
a mds de 40 metros, apto para operar su-
mergido por completo. Incorpora ancla-
jes que utilizan sistemas mds simples y
robustos, y cables que sujetan el disposi-
tivo al fondo del mar.

Luis Ramon Nuifiez, director de la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Navales
de la Politécnica de Madrid; Amable Lépez, miembro fundador del Grupo de I+D
Tecnolégico en Energias Renovables Marinas (GITERM); José Miguel Bermiidez-
Miquel, cofundador & CEO de bound4blue; y Alfonso Montero, mdximo respon-
sable de Ingenierin del Negocio Offshore de Iberdrola.

Ademads, ante el alto coste que supone
operar a mds de 40 metros, donde se lo-
caliza cerca del 80% de la energia, han de-
sarrollado un sistema que evalia el coste
de un parque de generacién de energia
basado en estos nuevos dispositivos.

Asfi pues, con la ayuda de este sistema, el
dispositivo GESMEY ha evolucionado
desde generadores con un rotor grande
hasta aquellos con varios rotores, como el
dispositivo Hive-TEC, que reduce el coste
de produccién de energfa en casi un 30%.

En cuanto a las posibilidades de futuro,
el fundador de GITERM apunté que el
viento es ya un negocio en el que la edlica
marina cuenta con gran proyeccién de fu-
turo, quedando atrds la energia de las
olas y las corrientes.

Reclaman apoyo politico

Por ultimo, entre los principales retos a
los que se enfrenta este sector, destacé la
financiacién de los proyectos y prototi-
pos, el impacto ambiental y social, la falta
de normativa y legislacién, el conoci-
miento de los recursos marinos de las
zonas en las que se instalen proyectos, la
necesidad de infraestructuras y soporte
logistico, y una cadena de suministro,
“eficiente, amplia y flexible”.

También incidié en el desarrollo de la tec-
nologia de los prototipos, que han de ser
eficaces en el aprovechamiento del re-
curso, fiables y mantenibles, con capaci-
dad de supervivencia en situaciones
limite, y con costes competitivos. Otro de
los desafios es la necesidad de procedi-
mientos de concesion transparentes y agi-
les.

Pero no todo son obstdculos, el conseguir
nuevas infraestructuras y todo lo refe-
rente a instalacién y mantenimiento son
ejemplos de oportunidades de negocio.
“Hay mucho por hacer”, reconocia
Lépez, quien reclamé apoyo politico,
“hay que poner en valor el impacto de las
energias renovables marinas”.

Por ultimo, subrayé que hay que consi-
derar la utilidad de las energias renova-
bles marinas teniendo en cuenta el alto
grado de ocupacién en tierra, la diversifi-
cacion de las fuentes renovables, los cos-
tes del paso de los consumibles
(importados) a productos industriales y
servicios (maritimos), y la aplicacién es-
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El futuro es la
cimentacion flotante en
el campo de la energia
edlica marina

pecial a las islas (geogréficas y energéti-
cas). En ellas “los costes de transmisién
se reducen y ahi tenemos una oportuni-
dad de negocio”.

Alfonso Montero, maximo responsable de
Ingenieria del Negocio Offshore de Iber-
drola, comenz6 su intervencion sefialando
que “el boom de este tipo de energia se ha
retrasado, pero ha llegado y se espera una
evolucién positiva”, y que “tenemos que
adaptarnos a cada pais en el que estamos”.
Explicaba que cada proyecto requiere de
una adaptacién nueva y completa, aten-
diendo a las distintas condiciones geogra-
ficas, del mar, tecnologia empleada, etc.
Asi, apunt6 que los principales retos a los
que ha hecho frente la compafiia han sido
principalmente técnicos.

Mayores turbinas

La experiencia de Iberdrola en este 4m-
bito le ha permitido pasar de realizar un
proyecto, a cuatro o cinco a la vez. Con el
fin de avanzar en la creaciéon de los mis-
mos, ha identificado como principales
tendencias el aumento en el tamafio de
las turbinas y el nimero de megavatios;
asi como la simplificacién de los procesos
logisticos.

Segin Montero, lo mds importante de un
proyecto de edlica marina es el tamafio de
la turbina, uno de los mayores retos ya
que influye para abordar la cimentacién y
la altura. En un principio, empleaban de
tres a seis megavatios, pero ahora utilizan
de ocho a doce.

En Iberdrola, empezaron por los disposi-
tivos de cimentacién conocidos como
monopilotes, la estructura mds bésica que
se entierra hasta 30 metros para sujetar el
molino e ideada para suelos arcillosos o
arenosos.

Hoy trabajan, para 30 o 35 metros de pro-
fundidad, con jackets de varias piernas,

Roger Mir, Tender & Sales Manager de Igeotest.

esto es, armaduras de celosfa que incor-
poran tres o cuatro puntos de anclaje al
fondo marino, de modo que ofrecen mas
seguridad a la fijacién de las torres. Pue-
den alcanzar los 60 metros de longitud y
son aptos para diferentes tipos de suelos,
excepto los rocosos.

“Estamos intentando ir a monopilotes
XL, de tamafio grande y se intenta re-
ducir costes y avanzar en logistica”, ex-
puso Montero, reconociendo a su vez

que a los retos de la cimentacién se
suman la profundidad de las aguas y
problemas como las olas y el tipo de
subsuelo marino.

Por otra parte, con los cables estdn estu-
diando aumentar su voltaje. La conexién
ared es también diferente en cada pais y
otro problema es la distancia a tierra. No
olvidemos que la conexién a red interna
es dificil y que transformarla a contintia
es complejo.

Jacket, un dispositivo de cimentacion para la edlica marina.

50 // europa azul N 168



Energias Marinas

L

S I

Alfonso Montero, mdximo responsable de Ingenieria del Negocio Offshore de Iberdrola.

En la edlica marina, el
futuro pasa por trabajar
a profundidades
superiores a 50 metros

De la misma forma, Montero considerd
que cada condicién es un reto, por lo que
es importante realizar pruebas reales que

permitan optimizar los disefios y reducir
los costes y riesgos antes de embarcarse
de lleno en el proyecto.

Como retos futuros destacé la disminu-
cién de costes, la instalacién de mayores
turbinas y voltajes, el desarrollo de nue-
vos disefios de cimentaciones (como los
flotantes), o la proyeccién de parques en
aguas mds profundas, superiores a 50
metros.

Edlica flotante

Para Antonio Sénchez, jefe de Eélica Ma-
rina en Navantia y el encargado de expli-
car la experiencia del astillero, el futuro
de esta energfa “se masca dfa a dia”.
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Energias Marinas

Sanchez nos explicé que los coreanos han
copado el mercado del Offshore y
“hemos buscado alternativa en la cons-
truccién naval”. El astillero publico, que
desde 2014 mantiene una relacién con
Iberdrola para proyectos de edlica ma-
rina, cuenta con instalaciones en Fene
(con un pértico que se mete en el mar 100
metros) y Puerto Real (con un dique de
500 metros de largo por 100 de ancho)
preparadas para llevar a cabo la cons-
truccién de instalaciones offshore.

Hasta la fecha, Navantia ha participado en
siete proyectos de estas caracteristicas
entre los que destacan Wikinger (Iber-
drola), Hywind Spars (Statoil), Nissum
Bredning (Siemens), East anglia One (Iber-
drola) o Windfloat Atlantica (EDP). Como
caracteristicas comunes, Sanchez Pérez
destacd la corta duracién de los plazos y
la elaboracién de un plan logistico.

Como el resto de ponentes, resalt6 la
oportunidad creciente en el desarrollo de
este tipo de energias, sin olvidar el au-
mento de competidores, no sélo a nivel
europeo, sino también mundial. En este
sentido, advierte que el cuidado de la ca-
dena de suministro es un requisito fun-
damental.

Asimismo, el responsable de Navantia
cree que el futuro es la edlica flotante,
“cada vez habrd mas estructuras flotan-
tes. El mundo se estd moviendo a la ener-
gia edlica ya sea fija o flotante.”

La importancia del subsuelo

Roger Mir, Tender & Sales Manager de
Igeotest, durante su intervencién sobre
las investigaciones del subsuelo en pro-
yectos de energfas renovables marinas,
destacé6 la importancia del subsuelo a la
hora de plantear aspectos como la cimen-
tacién, cableado y turbinas en los proyec-
tos edlicos marinos.

A su vez, indicé que el futuro se dirige
hacia una cimentacién flotante por tra-
tarse de instalaciones mads sencillas y por
la tendencia de trabajar en zonas mads
profundas. Escocia, Francia, Noruega,
Japoén y Portugal ya han apostado por
ello. “En Espafia vemos un mercado po-
tencial por las caracteristicas costeras de
nuestro paifs”.

Dado que “se espera que este tipo de pro-
yectos crezcan y en Espafia se apueste por

CL

FelinRTI

Amable Lépez, miembro fundador del Grupo de 1+D Tecnoldgico en Energias Re-
novables Marinas (GITERM).

ellos”, Mir insisti6 en la necesidad de estu-
dios geotécnicos previos para analizar las
posibilidades de viabilidad de los mismos.
Para ello, se deben llevar a cabo prospec-
ciones intrusivas o no intrusivas, que de-
penderén del grado de andlisis y toma de
muestras que se realice en cada proyecto.

Ademds de producirse un avance de
estas técnicas para conseguir unos resul-
tados fiables, con objeto de mejorar la ca-
lidad de estos estudios, se ha invertido
cada vez mds en seguridad.

Actualmente, se estdn instalando cuatro
o cinco molinos por parque edlico ya que
la mayoria de las cimentaciones son mo-
nopilotes porque principalmente se estdn
montando en el Béltico, que es un mar
adecuado para este tipo de cimentacién.
Y en cuanto a los cables, son enterrados a
unos dos o tres metros de profundidad.

Mir concluyé su exposicién incidiendo en la
importancia de realizar los disefios de la ci-
mentacién o la ruta de los cables en etapas
tempranas y basado en datos de calidad.

L
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Varios de los ponentes del Encuentro del Cliister Maritimo Espariol sobre Energias

Marinas Renovables.

e

52// europa azul N 168



Energias Marinas

Asimismo, reconocié como fundamental
planificar los plazos de la investigacién,
el esfuerzo en I+D+, y tener en cuenta los
riesgos, la seguridad y la salud.

Igeotest Geoscience Group es un grupo
de empresas expertas en el estudio del
suelo y del subsuelo. Empezé trabajando
en tierra en 1957 y en 2007 dio el salto al
mar y luego al Offshore.

Propulsion a vela

José Miguel Bermuidez-Miquel, cofunda-
dor & CEO de bound4blue, presenté un
sistema de vela rigida como sistema de
propulsién alternativa al motor, durante
su ponencia “Vuelta a los origenes, el uso
del viento como método de propulsién
asistida para la navegacién comercial”.

Este sistema de vela orientable, plegable,
auténomo y que no requiere formacién pre-
via por parte de la tripulacién, surge como

una solucién al gran consumo de petréleo
y con objeto de respetar la nueva legislacién
medioambiental, que requiere el uso de
combustibles menos contaminantes.

Consultaron a los armadores sobre este
panorama, y contaba Bermtdez-Miquel
que les dijeron “que sé6lo pensaban usar
combustible més limpio, que es més caro,
y con menor azufre”. No obstante, cuen-
tan ya con varios proyectos encargados
por el sector pesquero. “No esperdbamos
una respuesta tan positiva” de los arma-
dores al tratarse de un sector muy con-
servador y de sus primeras opiniones,
reconocio.

Actualmente la compafifa cuenta con cua-
tro proyectos en marcha y todos son en
Espafia: un palangrero para Sima en
Perd, el carguero Fura dels Baus finan-
ciado por la Comunidad Europea, un
buque para la naviera Murueta, y otro
quimiquero, cuyo armador atin no se

puede desvelar. Ademds, se estdn intere-
sando en el sistema armadores de buques
pesqueros, Suezmax o de investigacion,
entre otros.

La empresa empezara a operar en Asia
y en 2020 espera dar el salto a la co-
mercializacién, por lo que 2019 serd un
afio clave, embarcdandose en tres pro-
yectos y el desarrollo de una cadena de
suministro.

Un afio de duro trabajo porque “el mer-
cado es enorme y empezamos a no estar
solos solos”, anotaba Bermtidez-Miquel.
Cada vez surgen mds empresas compe-
tidoras. Dos de ellas son: Norsepwer,
cuyo sistema no es plegable y requiere
de una energfa extra para lograr la pro-
pulsién. Y la otra es SkySails, que desa-
rrolla un sistema de cometas sujeto al
buque. “Algo poco eficiente porque
aprovecha poco los vientos y no es usa-
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“Pese a las noticias negativas del
anisakis, el pescado es sano y saludable”

« on abundantes las noticias sobre el
Sconsumo de pescado fresco que
provocan paranoias y los consumi-
dores que incluso ven parasitos donde
no los hay», dijo Carlos Rodriguez, de
Anfaco-Cecopesca, que intervino en las
Jornadas de Pesca de Celeiro dando
cuenta de sus investigaciones sobre el
anisakis, un pardsito con mucha menos
incidencia en la salud humana que otros
de productos del mar, como los Myxo-
z0os, e infima si se compara con las de
bacterias de otros alimentos (Campylo-
bacter, Salmonella...). En total, de 70 citas
de crénicas de periédicos recopilé Ro-
driguez todas ofrecian una visién nega-
tiva de la anisakis. Estas crénicas, “al
final machacan al producto fresco”, decia
Rodriguez.

Abogé por trasladar al consumidor toda
la informacién al consumidor y evitar el
desplome de las ventas “hasta el 50 por
ciento como hemos conocido”. Asi, puso
ejemplos de gusanos en el pescado,
cuando era sangre coagulada. “Se con-
funde 6rganos de los pescados con gu-
sanos”.

Y es que el anisakis solo puede ser un
problema para la salud si el producto no
se cocina como siempre, al menos un mi-
nuto a 60 grados de temperatura. Pero la
sociedad no lo percibe «por un exceso de
informacién negativa sobre el pescado

r
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Carlos Rodriguez es investigador de Anfaco-Cecopesca.

El anisakis solo puede
ser un problema para la
salud si el producto no
se cocina como siempre,
al menos un minuto a
60 grados de
temperatura

frente a otros alimentos». Rodriguez, re-
calc6 en Celeiro que el pescado «es sano
y saludable». Este gusano nematodo que
pasa su ciclo vital entre el mar y en el
tubo digestivo de peces y mamiferos ma-
rinos, penetra en las viceras, viviendo ba-
sicamente a su costa (que es lo que hacen
los pardsitos), contando con una inciden-
cia minima en intoxicaciones.

Asi, en Cantabria se localizaron 35 into-
xicaciones, en Pais Vasco, 31, Andalucia
27 y para Galicia 3, “por su tradicién a
cocinar es menor en esta Comunidad y
en otras por su tradicién de escabeche y
salados es mayor”.

Una de las practicas habituales en los
barcos de pesca que se dedican a los
ejemplares de mayor tamafio —atdn, pez

espada, cazoén, etc— es la evisceracion de
las capturas en el mismo barco. Aunque
los barcos tienen que examinar las visce-
ras para buscar la presencia del parasito,
ninguna ley les impide tirarlas después
por la borda, siendo devoradas por otros
peces, esparciéndose y convirtiendo el
mar en un campo de cultivo de anisakis.
“Mensajes de la Alta Cocina, o de Master
Chef de cocer el pescado a 45 ° no consi-
guen matar el anisakis”, decfa Rodri-
guez.

El caso es que la psicosis del anisakis pro-
voca desplomes de precios y de ventas,
aunque un armador incidia en que “la si-
tuacién de confusién fue aprovechada por
Irlanda para meter su merluza a bajo pre-
cio”. Esta especie es la mds afectada porla
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El clclo del anisakis situacién del anisakis. Cuando en Espafia
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de anisakis.

1 mill6n de euros para las campaiias de
publicidad Crianza de
“Cuando se ataca al sector de la salmoni-
cultura de Noruega todo el sector sale en

los Mares.

su defensa. En Espafia no ocurre eso”,
adujo Rodriguez.

Rodriguez cita como ejemplos de la gue-
rra abierta contra el anisakis, «<normal en
el medio marino», a puertos como Celeiro
y Burela. Ambos han redoblado esfuerzos
y, con tecnologia y formacién, han mejo-
rado la limpieza de su producto estrella,
la merluza fresca, e intentan que ninguna
llegue al cliente con ese parasito.

Desde la subdireccién nacional de Co-
mercializacién Pesquera se explicé en
Celeiro que el Estado ha creado un
grupo de trabajo sobre el anisakis con
toda la cadena mar-comercio: «Estamos
trabajando en una campaiia para ayudar
al sector». La «negra sombra» de las ca-
maras a bordo que vigilarédn la prohibi-
cién de los descartes”, dijo Carola
Gonzdlez. 224

=¥
Vaso en el que se testa la existencia

Recuperar el FROM una prioridad

Pescadores, comercializadores y gestores ptiblicos apuestan por
reivindicarse en medio de su tormenta perfecta interna: brexit,
obligacién de desembarques, rendimiento maximo sostenible,
caida del consumo y falta de tripulaciones. Los millones de ra-
ciones diarias del alimento sano y natural que suministran y los
miles de empleos directos que generan dependen en buena par-
te de que los consumidores los conozcan mds y mejor. Echan de

menos campafias ptiblicas de promocién como las del desapa-
recido FROM, pero reconocen que ellos también deben inver-
tir para difundir «informacién adecuada para ganar la confianza»
de los clientes. Paralelamente, repiten la peticién de incluir la
asignatura de nutricién en la ensefianza, de modo que las nue-
vas generaciones aprendan que comer pescado «es seguro y sa-
ludable».
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El comercio de pescado cuenta con mas
dependencia del exterior

1 comercio de pescado se inclina ha-

cia una situaciéon de mayor de-

pendencia del exterior. Sin em-
bargo, esta tendencia, no es tinica en Es-
pafia. La preocupacién por la dependen-
cia exterior en lo tocante al comercio
mundial, ha hecho que surjan sectores re-
clamando una mayor autosuficiencia o so-
berania alimentaria, segtin un estudio de
Fernando Gonzdlez Laxe, del Instituto
Universitario de Estudios Maritimos, y de
Isabel Novo Corti, de la Universidade da
Coruiia. Cabe sefialar que las exporta-
ciones espafiolas registraron, en su con-
junto y para 2017 un total de 277.125 mi-
llones de euros, un 8 por 100 mds que el
afio precedente, y constituyendo un nue-
vo maximo anual.

Este aumento convierte al comercio ex-
terior en uno de los motores de la recu-
peracién econémica, y las mencionadas
exportaciones equivalen, en 2015, al 35
por 100 de la produccién total pesquera,
cuando en el afio 1980 era solo del 29 por
100. Desglosando las exportaciones es-
pafiolas por sectores econémicos, el ca-
pitulo de productos agroalimentarios su-
peran los 50.000 millones de euros, sien-
do superior al registrada en el afio ante-
rior (37.909 millones de euros) y muy por
encima de la media de los tres afios an-
teriores a 2016 (37.909 millones de euros).
Es superado en ventas al exterior por los

Nuestra dependencia comercial exterior aumenta cada afio.

bienes de equipo (20 por 100), estd al mis-
mo nivel que los automéviles (18 por 100)
y por encima de los productos quimicos
(14 por 100) y las manufacturas de con-
sumo (10 por 100).

Si analizamos el comercio exterior aten-
diendo a las dreas geogréficas, segtin el ori-
gen o el destino, en paises intracomuni-
tarios o extracomunitarios, se puede ob-
servar que las exportaciones espafiolas se

La balanza comercial
arroja un saldo
negativo en crustaceos
(970 millones de euros),
moluscos (926 millones)
y pescados frescos (609
millones)
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CUADRO 3
PRINCIPALES DIEZ PAISES EXPORTADORES E IMPORTADORES
DE PESCADO Y PRODUCTOS PESQUEROS
(Millones de dolares USA)

Exportadores Importadores

2005 2010 2015 2005 2010 2015
China 7519 13.254 19.737 | EEUU 11.982 15.496 19.820
Noruega 4.885 8.819 9.187 | Japén 14.438 14.891 13.460
Vietnam 2.741 4.300 6.756 | China 3.979 6.157 8.467
EEUU 4232 4.144 5911 | Espana 5.632 6.512 6.440
Tailandia 4.465 6.235 5.677 | Francia 4.562 5975 5.730
India 1.591 2015 4871 | Italia 4222 5419 5.537
Chile 2.966 3.606 4812 | Alemania 3.234 5.026 5.132
Canada 3.595 3.239 4.704 | Suecia 1.597 3317 4424
Dinamarca 3.685 3.980 4260 | Rep. Corea 2.350 3.191 4349
Espafia 2.579 3.142 3.751 | Reino Unido 3.174 3.714 4.082
Top 10 38.258 52.734 69.666 | Top 10 55.170 69.698 77441
Top 50 90.122 | 125.859 | Top 50 106.175 | 119.937
Total 95.962 | 123.244 | Total 113313 | 127.573

FUENTE: FAO (2015). Estadisticas de pesca y acuicultura.
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Las exportaciones
espaiiolas se canalizan,
preferentemente, hacia
paises de la UE; en
tanto que las
importaciones
proceden,
principalmente, de
paises terceros, salvo en
el caso del pescado
fresco

canalizan, preferentemente, hacia paises de
la UE; en tanto que las importaciones
proceden, principalmente, de paises ter-
ceros, salvo en el caso del pescado fresco,
como luego veremos. Asi las cosas, la de-
pendencia exterior de Espafia en lo que res-
pecta a productos pesqueros se centra pri-
mordialmente en los paises terceros. Dicha
procedencia se mantiene cuasi constante
en los dltimos afios: 1,149 millones de to-
neladas en 2005 y 1,212 millones de tone-
ladas en 2017.

Los suministros originarios de los pafses
comunitarios son menores (517.000 tone-
ladas en 2017); pero también arrojan una
tendencia creciente, maxime en el dltimo
quinquenio, hasta llegar a sobrepasar el
medio millén de toneladas, casi 100.000
maés que en 2008.

En lo que respecta a las exportaciones, en
los dltimos 12 afios se han visto aumentar
nuestras ventas al exterior, ya sea con des-
tino a los paises terceros (374.278 tonela-
das en 2017) como hacia los paises comu-
nitarios (771.689 toneladas en 2017), aun-
que la preferencia ha sido continua hacia
el comercio intracomunitario.

En términos de capitulos arancelarios, la
clasificacién del comercio exterior de los
productos pesqueros y de la acuicultura
muestra un cuadro muy significativo. De
una parte, los capitulos de peces vivos; pe-
ces secos y salados ; preparados de con-
servas de crustdceos y moluscos ; aceites
y grasas de pescados y harinas de pesca-

IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES ESPANOLAS DE PRODUCTOS
DE LA PESCA Y LA ACUICULTURA POR GRUPOS DE PAISES Y ATENDIENDO
A LAS PARTIDAS ARANCELARIAS 2017
(En miles de euros)

Importaciéon | Exportacion Saldo
Intra UE-28 23.273 55422 32.149
Peces vivos (301) Extra UE 29.607 1.335 -28.272
Total 52.880 56.757 3.877
) Intra UE 803.671 397.883 —405.788
fg;g;‘)“’ fresco y refrigerado Extra UE 274.590 80388 194202
Total 1.078.261 468.271 —609.990
Intra UE 181.338 345.085 163.747
Pescado congelado (0303) Extra UE 597.804 461.366 -136.438
Total 779.142 806.451 27.309
Intra UE 195.074 307.128 112.054
Filetes de pescado (0304) Extra UE 569.607 71.134 —498.473
Total 764.681 378.262 -386.419
Intra UE 89.608 85.537 -4.071
Pescado seco, salado (0305) Extra UE 143.706 22.743 —120.963
Total 233314 108.280 —125.034
Intra UE 258.688 384.581 125.893
Crustéceos (0306) Extra UE 1.071.218 18.901 -1.052.317
Total 1.329.906 403.482 -926.424
Intra UE 336.962 712.930 375.968
Moluscos (0307) Extra UE 1.473.161 127.056 —1.346.105
Total 1.810.123 839.986 -970.137
Intra UE 74.814 674.369 599.555
gé‘;'cpz;idﬁ&)j;’nsewas de Extra UE 692479 73.155 -619.324
Total 767.293 747.524 -19.769
Intra UE 49918 141.699 91.781
ijjftzzae‘g’ssyy;‘;;‘jsecrzss( ° 5 Extra U 100704 327751 67953
Total 150.622 174450 23.828
) Intra UE 12.323 16.964 4.641
GCS‘B‘ES y grasas de pescado Extra UE 18.900 1474 _17.426
Total 31.223 18.438 —-12.785
Intra UE 24452 32.752 8.300
Harinas de pescado (230120) Extra UE 31.060 1.358 -29.702
Total 55412 34.110 -21.302
Total paises UE (28) 2.050.125 3.144 351 1.094.226
Total terceros paises 5.002.841 891.661 —4.111.180
Total balanza pesquera 7.052.967 4.036.012 -3.016.955

FUENTE: Ministerio de Economia y Competitividad (MINECO) (2017). La balanza comercial agroalimentaria

en 2016.

do son las ribricas menos relevantes de di-
cho comercio.

De otra parte, la balanza comercial arroja
un saldo negativo considerable en las
partidas correspondientes a los pescados
frescos o refrigerados (609 millones de eu-
ros); filetes de pescado (386 millones de eu-
ros); pescados secos y salados (125 millo-
nes de euros); crustaceos (926 millones de
euros); moluscos (970 millones de euros).
Los preparados y conservas de pescados
muestran por vez primera, en 2017, des-
pués de muchos afios de registrar supe-

rdvits, un saldo comercial negativo estima-
do en cerca de 20 millones de euros. En
suma, el balance total es un elevado défi-
cit con respecto a los paises terceros y su-
peravits con los paises comunitarios.Es de-
cir, una dependencia exterior notable.

Paralela a esta dindmica internacionalis-
ta las empresas espafiolas han ido canali-
zando su presencia no solo en el mercado
nacional sino también en otros mercados;
aunque cada vez resulta mds compleja su
penetracién en las principales commodi-
ties pesqueras. Prueba de ello son la dis-
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COMERCIO EXTERIOR DE LOS PRODUCTOS DE PESCADO FRESCO (0302)

Importaciones Exportaciones Tasa de
Valor Valor Saldo cobertura

(Z)zﬁ:ga;s : (miles de (t\(:(l)ll;::le;s) (miles de | (toneladas) |  (valor)
euros) euros) (%)
2017 238.502 | 1.078.261 98.164 468.271 | -140.338 434
UE-28 191.778 803.671 82.446 387.883 | —109.332 48,3
Paises terceros 46.724 274.590 15.718 80.388 —-31.006 2973
2016 255.637 1.083.831 102.908 472312 | -152.729 43,6
UE-28 202.935 786.837 91.172 396.617 | —111.763 504
Paises terceros 52.702 296.993 11.736 75.694 -40.966 25,5
2015 256.027 978.721 106.161 468.965 | -149.866 479
UE-28 199.495 707.657 93414 377.577 | —106.081 534
Paises terceros "'56.532 271.063 12.747 91.388 —43.785 33,7
2010 233.837 815.550 90.718 334974 | -143.119 41,1
UE-27 169.110 552.872 87.650 299.356 -81.460 54,1
Paises terceros 64.727 262.677 3.068 35.618 —-61.659 13,6
2005 252.491 891.187 96.018 313.604 | —156.473 352
UE-25 156.056 572.081 90.084 250912 —65.972 439
Paises terceros 96.435 319.106 5.934 62.692 -90.501 19,6

FUENTE: MINECO (2017).

minucién de las empresas pesqueras im-
portadoras.

Enlo que concierne a los principales paises
alos que compramos productos pesqueros
conviene resaltar la variedad y la comple-
mentariedad. Es decir, son muy diversos,
con variedades desde todos los continentes;
y responden a las especializaciones especi-
ficas de cada uno de ellos ajustadas a las im-
portantes demandas de consumo del mer-
cado espafiol. Asi destacan las compras pro-
cedentes de Marruecos y Argentina; so-
bresale el ntimero de empresas exportado-
ras chinas, holandesas y briténicas. Y re-
saltan los importantes valores medios de ex-
portaciones por empresa de las compras
efectuadas en Namibia y Argentina, que co-
rresponden, preferentemente, a merltcidos
y cefal6podos congelados.

Los paises
desarrollados, en
términos de valor,
registran fuertes
aumentos, en el
ambito de las
importaciones y en
las exportaciones

Dependencia de la UE

También, existe una fuerte dependencia de
los caladeros de la Unién Europea en don-
de ejerce preferentemente su operativi-
dad una importante flota pesquera. Son me-
nores los flujos comerciales procedentes de
paises terceros. Este grupo es marcada-
mente importador. Las compras se han
mantenido muy elevadas en los dltimos
afios, con tendencia creciente y que han lle-
gado a superar los mil millones de euros.

Por su parte, las exportaciones han mos-
trado una tendencia creciente tanto en lo
referente a la cantidad y al valor, aunque
en los tdltimos ejercicios las ventas intra-
comunitarias, aunque mayoritarias, des-
cienden y se constata un leve aumento de
las exportaciones a paises terceros. La
tasa de cobertura registra un ratio del 43,4
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por 100 en 2017, muy superior a las re-
gistradas en 2005 y 2010 (35 por 100 y 41
por 100, respectivamente) pero inferior a
la obtenida en 2015.

En cuanto a congelados, los productos mas
significativos son los ttinidos congela-
dos, en especial el rabil o atin de aleta
amarilla (Thunnus albacares) junto a la
merluza y demds peces planos. Sus cap-
turas se efectdian, muy mayoritariamente,
en aguas de terceros paises por flotas de
elevado porte y alta tecnificacién.

Fue tradicionalmente un sector exportador
hasta el afio 2015. Los superavits co-mer-
ciales se convirtieron en saldos comercia-
les negativos en los dos tiltimos afios, arro-

jando un déficit de 23 millones de euros en
2016 y de 83 millones de euros en 2017. Las
importaciones han ido aumentando nota-
blemente desde los caladeros africanos e in-
dicos, en tanto que las exportaciones se van
redirigiendo hacia los mercados comuni-
tarios, alcanzando mayores valores en tér-
minos monetarios. En suma, se aprecian
unas crecientes compras a paises terceros
y un cada vez mayor volumen de ventas a
los pafses europeos, empeorando los saldos
comerciales. Es de resefiar que los precios
medios de las exportaciones han vuelto a
crecer hasta 1,78 euros/kg en 2017.

Los paises desarrollados, por su parte y en
términos de valor, registran fuertes au-
mentos en el &mbito de las importaciones.

De los 13.500 millones de délares en 1980,
se pasa a 90.400 millones de délares en 2015.
Sus cantidades son muy superiores a las que
muestran los paises en desarrollo (2.400 y
37.200 millones de délares, respectiva-
mente, para los ejercicios 1980 y 2015).

En el campo de las exportaciones, los pa-
ises desarrollados mantienen una ten-
dencia creciente y, en el afio 2015, sus vo-
ltimenes de ventas son menores a los que
muestran los paises en desarrollo (61.300
y 72.000 millones de ddlares, respectiva-
mente); cuando treinta y cinco afios antes,
en 1980, los montantes exportadores de los
paises en desarrollo eran inferiores al que
registraban los paises desarrollados. 224

Preocupante caida del consumo de pescado

Ademas de proclamar que el Gobierno espafiol considera a «la
pescay la acuicultura sectores con presente y futuro», Alicia Vi-
llauriz, secretaria general de Pesca, lanzd en el foro pesquero de
Celeiro un mensaje optimista ante la preocupacién de armadores,
tripulantes y comercializadores por la caida del consumo de pes-
cado. Cit6 un estudio internacional que consulté el pasado 21,
Dia Mundial de la Pesca, que define a Espafia «como un pais
amante del mar, conde el 96 % de la poblacién compra pesca-
do regularmente porque lo considera bueno, saludable y fiable».

Aunque las estadisticas confirman que durante los tltimos afios
los esparfioles comen cada vez menos pescado, la secretaria ge-
neral de Pesca subray6 que Espafia, con 24 kilos de pescado por
persona y afio, ocupa el segundo puesto en la Unién Europea
y el quinto en el mundo.

El Gobierno del pafs europeo con més flota, mas produccién
y més empleo «apuesta por un sector pesquero sostenible, que
satisfaga la demanda de alimentos, que sea competitivo y con
un nivel de justo de vida», afiadi6 Villauriz. «Competitiva y sos-
tenible»Y comparte con los profesionales el objetivo de seguir
trabajando por una pesca «competitiva que permita una ex-
plotacion sostenible». Para lograrlo considera «clave usar los re-
cursos de forma eficaz y mejorar la utilizacién de las cuotas»,

sin sobrepasarlas, pero consumiéndolas para que a fin de afio
no sigan quedando miles de toneladas sin pescar.

Carola Gonzalez, subdirectora nacional de Comercializacion Pes-
quera, explicé en el foro de Celeiro la propuesta de la Comisién
Europea sobre la trazabilidad de los productos de la pesca y la
acuicultura. Con datos del Eurobarémetro de consumo de pes-
cado del 2016, apunté que los espafioles creen clara y fécil de
identificar la informacion obligatoria y el 70 % confia en ella. Se
interesan, sobre todo, por la fecha de captura, por saber si ha sido
descongelado y por el nombre de la especie. Y para asesorarse
consultan al pescadero.

Control de importaciones

Queda mucho por concretar, pero la Comisién propone modi-
ficar en la trazabilidad la obligacién de incluir el nombre co-
mercial del buque y la matricula, que sustituirfa el cédigo de la
marea. Ivan Lépez, de Cepesca, plante6 la conveniencia de que
la documentacién mantenga el identificador internacional del
barco. De lo contrario, el control de las importaciones se resentirfa
y se abrirfan las puertas al blanqueo de capturas de paises ter-
ceros en la Unién Europea.

N 168 europa azul //59




Comercializacion

“La comercializacion pesquera debe
afrontar el reto de la digitalizacién”

as XXIII Jornadas Técnicas de Di-
L fusién del Sector Pesquero de

Celeiro mostraron un panorama
de revolucién en la comercializaciéon pes-
quera, en los habitos de compra y con-
sumo de los productos del mar que pa-
san por acercarlo a los domicilios, con
mucha informacién sobre su origen y sa-
lubridad, y cada vez mds preparado. La
falta de tiempo para ir a la pescaderia
empujard, segln varios ponentes, a que
los distribuidores y productores intro-
duzcan el producto en las redes digita-
les para la distribucién inmediata. Esa
venta de productos va a cambiar nota-
blemente en cuanto a logistica y contacto
con el cliente.

Asi, entre las ponentes Maria Luis Al-
varez Blanco, directora gerente de Fe-
depesca, hablé del reto de la digitaliza-
cién acercé la realidad actual de los lu-
gares como Shanghai, en China, donde
los peces de crianza ya superan a los de
la pesca extractiva,y en donde existen
pescaderias sin trabajadores donde se
puede elegir el producto online para lle-
varlo, fresco o cocinado, e incluso con-
sumirlo en el mismo establecimiento
presentado en cajas como si fuesen un
regalo. En media hora también lo pue-
den servir en el mismo domicilio.

Son tendencias que seguramente gene-
ren mucha resistencia en Europa por

Angels Segura, Maria Luis Alvarez Blanco, Silvia Gil y Niiria Gustems Torné.

Las grandes superficies
aumentaron del 53% al
56% su cuota de
mercado con el pescado,
pero disminuye en las
pescaderias
tradicionales

cuestiones como la cesién de datos y las
propias costumbres (en Espafa el pago
en alimentacién con tarjeta no supera el
12% de las compras y con el mévil to-
davia estd empezando) pero que llega-
ran. El pescado y el marisco, segiin va-
rios ponentes, se encamina hacia una lo-
gistica similar a la ropa u otros pro-
ductos, con exigencias afadidas sobre su
salubridad o sostenibilidad. Las pesca-
derias de grandes ciudades introducen
obradores para ofrecer degustaciones y
algunas celebran fiestas cono el Black
Friday con todo tipo de ofertas.

No obstante, la conveniencia también
pesa pues las grandes superficies au-
mentaron del 53% al 56% su cuota de
mercado con el pescado, que disminu-
ye en las pescaderias tradicionales. La ra-
z6n, segtin reconocié Angels Segura, res-
ponsable de Productos del Mar de Ae-
coc, la asociacién de industriales y dis-
tribuidores espafioles, es que las gran-
des cadenas cada vez abren mds esta-
blecimientos y abren muchas horas para
facilidad del cliente que necesita este y
otros productos.

Este cambio de hdbitos, no obstante, re-
dunda en un menor consumo de pesca-

Distribuidores y
productores introducen
el producto en las redes
digitales para su envio
inmediato

do pues la media estd en 1,4 kilos mien-
tras que en los establecimientos tradi-
cionales asciende a 1,9 kilos, ya que su
asesoramiento también se considera
mejor. El camino para productores y
distribuidores parece ser un mayor vin-
culo con el cliente y la puesta en valor
del producto, segin defendi6 Nuria
Gustems Torné, que representa la tercera
generacién de los pescaderos Gran Blau,
en Barcelona, y es vicepresidenta de los
mayoristas del Mercado Central del
Pescado de Mercabarna. Los nuevos
tiempos implican poner el producto en
el centro, buscar lo mejor y promocio-
narlo entre cocineros, consumidores o
colegios con adecuada presencia au-
diovisual y de apps. 24
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Astilleros

Astilleros Murueta bota el segundo
buque congelador factoria para
el armador groenlandés Royal Greenland

stilleros Murueta ha botado el bu-
Aque congelador factorfa, llamado

*Avataq’, para el armador groen-
landés Royal Greeland, perteneciente al go-
bierno de Groenlandia. Se trata de un pes-
quero que incorpora la mas alta tecnologfa
y que estard preparado para realizar el pro-
cesamiento integro del pescado desde la pes-
ca hasta su distribucién comercial y estard
destinado especialmente a la pesca de la gam-
ba de Groenlandia. Se trata del segundo de
los dos buques que Murueta estd constru-
yendo para el armador groenlandés y hace
la construcciéon ntimero 319 del astillero.

Con la construccién del “Avataq’, Murue-
ta da un paso en firme en la incorporacién
de la tltima tecnologfa a los buques pes-
queros. Se trata de un buque de 82 metros
de eslora que contard con la tecnologia mas
avanzada para realizar todo el ciclo del pes-
cado en su interior: captura, cocido, enva-
sado, empaquetado y congelacién en sus
bodegas, dejando el producto listo para su
distribucién comercial. Para ello el buque
contard con una factorfa totalmente auto-
matizada, donde se procesard y congelara
el producto.

El "Avataq” cumple un hito fundamental,
como es la incorporacién de los estandares
de seguridad mds altos para la tripulacién
y para todo tipo de operaciones y condi-
ciones meteoroldgicas, asi como los estan-
dares de calidad mds altos para hacer la
vida a bordo lo mds confortable posible para
la tripulacién. La bendicién del barco se re-
alizard cuando se entregue el buque al ar-
mador, en 2019.

75 aniversario

Murueta, fundado en 1943, cumple 75 afios
de actividad. Es una empresa de gran tra-
dicién industrial y con un gran arraigo en
el Pais Vasco. Cuenta con dos astilleros, uno
en la Ria de Urdaibai (Murueta) y otro en
la Ria de Bilbao (Erandio), que en total dan
empleo a mds de 500 trabajadores.

El Avatagq en la grada.

La carga de trabajo actual de Astilleros Mu-
rueta estd formada por cuatro buques.
Junto con el buque Avatag, el astillero tie-
ne en construcciéon el buque SISIMIUT
para el mismo armador (botado en mayo),
ha comenzado la construccién de un re-
molcador de propulsién dual para Remol-
cadores Ibaizabal y un buque de transpor-
te de pescado vivo para el armador noruego
Alsaker. Ambos seran entregados en 2020.

Por su parte Royal Greenland es una em-
presa perteneciente al gobierno de Groen-
landia que cuenta con filiales en varios pa-
ises de todo el mundo. Opera principal-
mente en la zona del Atldntico Norte y el
Océano Artico, tanto con sus propios bar-
cos como en colaboracién con una extensa
red de pescadores independientes, siendo
capaces de ofrecer una amplia variedad de
especies. 2

El barco recién botado.

62 /] europa azul N 168

’

iy



En atuneros congeladores productos TVMAC

(Quitaoxidos, desengrasantes, limpiacubas
dieléctricos, desincrustantes, limpiaplanchas...

Fébrica y Oficinas:
Fona Industrial A Revolta
— Pousadoirg, sin.
. I6650 CALDAS DE REYES = (PONTEVEDRA)
= Apdo. 57 - Tel.: 986 565 180
Fax: 986 565 382
E-mail: tvmac@tvmat net




Astilleros

El Isturiz I, un barco de Astilleros
de Bermeo para el siglo XXI

1 sector de bajura vasco ha estado
Eesperando el tramo final de afio

para mostrar sus soluciones adap-
tadas al primer tercio del siglo XXI. En
Bermeo, los prestigiosos Astilleros de
Bermeo han botado el Isturiz I para el
puerto de Donostia, con un disefio no-
vedoso para las costas atldnticas norte-
americanas-canadienses. El Isturiz va a
trabajar con redes de enmalle y presen-
ta una proporcién de eslora-manga de
2:1, con 12 eslora y 6 manga, en otro ejer-
cicio estético empefiado en daar la visin
humana. La borda en proa llega al 1.40
mts. altura. Va equipado con 2 x 380 HP.

Seguin Kepa Aranburu, de Astilleros de
Bermeo, “ el disefio del nuevo barco pes-

quero es especial porque no sigue las li-
neas mas tradicionales de los pesqueros
de nuestras costas sino que tiene un di-
sefio innovador construido siguiendo las
directrices y necesidades de los clientes
que han encargado el barco”. En este sen-
tido, destaca Aranburu que “ la eslora de
12 m. que tiene el barco, la superficie de
trabajo en cubierta y la capacidad de car-
ga es mucho mayor que en los disefios
habituales lo que hace que sea un pes-
quero extremadamente funciona, con
una caracteristica especial en el que
destaca el aumento de la seguridad del
buque”. 24
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Astilleros

El nuevo atunero de Echebastar esta
preparado para su botadura

l a empresa bermeana Echebastar
tiene preparado su nuevo atunero
para ser botado. Disefiado por Cin-

tranaval esta siendo construido por Asti-

lleros Zamakona. El atunero congelador,
de casi noventa metros de eslora, es el cuar-
to gran atunero que Zamakona esta cons-
truyendo para Echebastar con disefio de

Cintranaval. Como siempre, para la defi-

nicién y el disefio del buque, Cintranaval

ha trabajado en estrecha colaboracién
tanto con el astillero como con el armador.

El equipo de Cintranaval, de reconocido
prestigio internacional, ha disefiado mds
de 600 buques de los cuales casi la mitad
son pesqueros. Asimismo, la experiencia
en mds de 90 atuneros congeladores se ha
plasmado en este proyecto, haciendo de él
un buque con un disefio innovador que ex-
cede ampliamente las prestaciones re-
queridas por el armador.

El buque cuenta con una tripulacién de 42
personas y sus dimensiones principales
son 89.28 metros de eslora mdxima, una
manga de 14.35 metros y un puntal de 9.35
metros a la cubierta superior. Las formas
del buque han sido optimizadas para al-
canzar una alta velocidad a la vez que se
garantiza un excelente comportamiento en
la mar.

En cuanto al equipo de pesca y cubierta,
el buque estd provisto de sistemas de
primer nivel, tanto en lo referido a las gra-
as como a las maquinillas de pesca. Todo
el equipo de cubierta ha sido desarrolla-
do por Técnicas Hidrdulicas S.A.

Equipos

El buque cuenta con veinte cubas con sal-
muera a -18°C y dos ttneles de ultra con-
gelacién para pescado seco a -60°C El
puente del buque se ha disefiado para ob-
tener una visibilidad éptima tanto en na-
vegacién como en las labores de pesca, y
estard equipado con los mds modernos
equipos electrénicos de navegacion, de-

teccion de pesca y comunicaciones. En de-
finitiva, Echebastar sigue adelante con la
renovacién de la flota construyendo un
Atunero innovador, llamado a ser un re-
ferente en este segmento de mercado, ha-
biendo dispuesto del mejor equipo en el
proyecto y la construccién del buque gra-
cias a la colaboracién entre Cintranaval y
Zamakona. “2A

El equipo de
Cintranaval, de
reconocido prestigio
internacional, ha
diseniado mas de 600
buques

N 168 europa azul // 65



Reportaje

La herdica y desapercibida labor
de los rompehielos

Texto
Alberto Lopez
Echevarrieta

n 1898, hace ahora ciento veinte afios,
E se construy6 en el Reino Unido el pri-

mer buque rompehielos, el Ermark. Su
destino, la marina rusa que lo precisaba para
sus operaciones en el Océano Glaciar Artico
y en el Mar Béltico, dos zonas del norte de Eu-
ropa anualmente afectadas por el hielo. La mi-
si6n de este tipo de barcos no ha sido debi-
damente tratada en la historia y las gestas por
ellos vividas apenas si han merecido una sim-
ple cita en la prensa. Sin embargo, sus tripu-
laciones han sido testigos de arriesgadas y di-
ficiles operaciones de rescate.

Una demostracién en el Sampo

Mi primer contacto con un rompehielos lo
he tenido en aguas finlandesas a bordo del
Sampo, un buque construido en los astilleros
de este pafs nortefio en 1960 con la finalidad
de desbloquear sus puertos en invierno. Tras
veintisiete afios de servicios activos, el Sanipo
fue adquirido por la ciudad de Kemi como
atractivo turfstico. En la actualidad lo explo-
ta una compafifa privada durante los cinco me-
ses de la temporada. La demostracién que lle-
va a cabo lanave, de 8.800 HP de potencia, es
todo un espectaculo. La proa del buque, afi-
lada como un cuchillo, se alza sobre los blo-
ques de hielo dejandose caer en certero corte
y con un sonido impresionante. “Sélo el 10%
del buque estd en la superficie, me dice Juksu, mi
informante y gufa, lo méds parecido a Indiana
Jones. El resto se esconde bajo el agua”.

El lento avance el Sampo nos sirve para ha-
cer historia. Juksu reconoce que los rusos han

El Sampo parado para recoger a nuestra expedicion.

marcado un hito en materia de rompehielos
y me cita algunas aventuras vividas por em-
barcaciones vecinas. Posiblemente, la que
tuvo mds trascendencia fue la del Cheliuskin,
asi llamado en honor al punto mds septen-
trional de Euroasia. Este barco de vapor,
construido en Dinamarca en 1933, tenia su cas-
co reforzado para navegar por el Mar del Nor-
te. Su naufragio ha pasado a la historia de las
expediciones polares como uno de los episo-
dios mas emocionantes.

El hundimiento del Cheliuskin

El rompehielos Cheliuskin zarpé del puer-
to de Arkangel, en el Mar Blanco, con una ex-
pedicién cientifica compuesta por ciento once
personas al mando del geofisico Otto Yulye-
vich Schmidt. Sumisién era recoger al personal
de servicio de una estacién meteorolégica em-
plazada en la isla de Wrangel, en el Océano
Glaciar Artico, muy préximo al estrecho que
separa Siberia de Alaska.

Hace 120 anos se
construyo el primer
rompehielos de la
historia

S

El geofisico O. ]. Schmidt.

El 13 de febrero de 1934, la enorme presién
del hielo obré como un cascanueces sobre el
robusto casco del navio, estrujandolo, espe-
cialmente por el costado de babor. La presién
de los hielos hizo saltar una de las chapas del
Cheliuskin. Cuantos esfuerzos se realizaron
para reparar la averia fueron intitiles. Tampoco
sirvi6 la tentativa de apuntalar el casco con
gruesos maderos.

Sus tripulantes hicieron todo lo humano
por salvar al buque rompehielos, que, en duro
contraste, amenazaba con ser destruido por el
mismo elemento contra el que iba equipado.
Todo era intitil. El Cheliuskin hacia aguas en sus
bodegas y los hielos avanzaban con una pre-
sién incontenible. La gente de a bordo pudo
abandonar el buque serenamente, sacando
todo cuanto representaba alguna utilidad
para organizar un campamento sobre los
hielos. Mientras, el radiotelegrafista, Krenkel,
lanzaba la peticién de SOS fijando la posicién
del iceberg donde los ndufragos habian acam-
pado y posteriormente relatando los movi-
mientos del mismo segtin la fluctuacién de las
corrientes marinas. El radiotelegrafista no
abandoné su puesto hasta el tltimo instante.
S6lo un camarero de la tripulacién perecié aho-
gandose.

La supervivencia sobre el hielo

Fuera del barco, los ndufragos se vieron ro-
deados de un desierto de hielo. Como el bu-
que llevaba provisiones y la espera se supo-
nia larga, trasladaron todo cuanto pudiera ayu-
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La hegemonia del
Océano Artico en
manos de abrerrutas
Iusos

darles a mantenerse sobre un colosal iceberg
en el que decidieron establecer un improvisado
campamento. Les dio tiempo a salvar el telé-
grafo sin hilos, principal garantia de que el
mundo conociera la situacién; un lote de vi-
veres como para mantenerles unos tres meses,
tiendas de camparia, sacos para dormir sobre
el hielo, ropas, etc. y un pequefio avién con el
que, el 5 de marzo, pudieron salvarse las mu-
jeres y nifios que habia entre los ndufragos,
trasladdndoles a la estacién de Cabo Wellen.

La posicién del iceberg variaba cada dia,
cada hora. Se le situaba a unos 300 kilémetros
a distancia del punto més préximo de la cos-
ta siberiana. El 28 de febrero el profesor Sch-
midt comunicé por radio que estimaba la de-
riva experimentada en 28 kilémetros hacia el
NE desde el punto donde se habia hundido el
Cheliuskin. La alarma se agravé cuando el ice-

berg empez6 a agrietarse. Se temi6 lo peor con
la llegada de mayo, una fecha en la que se
acentta el deshielo.

Los trabajos de salvamento empezaron a
realizarse en condiciones realmente dificiles,
porque si al principio fue posible fijar la po-
sicién del buque, la de los ndufragos se hizo
mas problemética por el desplazamiento dia-
rio de los hielos. Las expediciones de socorro
se dirigieron en persecucion del iceberg por
aire, mar y sobre los hielos. Trineos arrastra-
dos por renos y perros partieron desde Cabo
Wellen y Providence Bay, las estaciones arti-
cas mds cercanas. Transportaban viveres,
medicamentos y los efectos mds necesarios
para el auxilio inmediato de los ndufragos. Las
busquedas infructuosas y las enormes difi-
cultades en la localizacién motivaron que el 22
de febrero se detuvieran las expediciones de
salvamento. Se dejaron depdsitos bien indi-
cados sobre el hielo y avisos del retorno a sus
bases en vista de las dificultades insuperables
que presentaba el camino.

El salvamento de los naufragos

Terminé el mes de febrero sin que los avio-
nes que tomaron vuelo desde Cabo Wellen

consiguieran llegar hasta el iceberg. Asi trans-
currié también el mes de marzo, sufriendo los
aviadores rusos diversos accidentes en sus
arriesgados aterrizajes sobre el hielo. M4s de
veinte aparatos participaron en los infruc-
tuosos trabajos de socorro. La niebla, las tem-
pestades de nieve y el hielo del suelo impo-
sibilitaban la operacién.

En las intentonas que se hicieron, con el sa-
crificio de dos aviadores, se obtuvieron algu-
nos resultados: Perdidos en un bloque de hie-
lo hallaron a tres ndufragos. Habian partido
del campamento para explorar aquella llanura
inmensa. Dias después encontraron a tres mds.

En el rescate intervinieron también otros
rompehielos, como el mitico Krasin, construido
en el Reino Unido en 1916 para la armada del
zar segtin planos del almirante ruso Stepan O.
Makarov. El nombre original del buque fue
Syatogor en recuerdo de un famoso guerrille-
ro, pero, tras la revolucién rusa, pasé a de-
nominarse Krasin como homenaje al industrial
soviético Leonid Krasin. Las gestas de este bu-
que, capitaneado por W. T. Ponomariov y con
base en Kronstadt, a unos 30 kildmetros de Le-
ningrado (hoy San Petersburgo), en el Golfo
de Finlandia, componen las péginas mas
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Reportaje

Las expediciones
cientificas en zonas
articas vivieron épocas
muy dificiles

emocionantes de la navegacién por los mares
del Norte.

Anclado en este puerto ruso, fuertemen-
te protegido, fue testigo de la dltima gran re-
belién militar contra los bolcheviques en la
guerra civil rusa. Su importancia sigue sien-
do vital, ya que en la actualidad es sede de la
Comandancia General de la Armada de la Fe-
deracién Rusa.

Durante mucho tiempo, la aventura del
Cheliuskin fue narrada como una de las mejores
gestas contempordneas hasta el punto de
que se pens6 en recuperar el barco. Numero-
sos rastreos en la zona donde el buque se hun-
di6 dieron como resultado la localizacién
del pecio en setiembre de 2006.

Loor a los supervivientes

Quienes intervinieron en el rescate fueron
homenajeados en la URSS, recibiendo grandes
honores. Al profesor O. J. Schmidt se le dio tra-
tamiento de héroe. Continud con sus investi-
gaciones en los mares drticos ampliando y cre-
ando otra estacién cientifica de Tierra de
Francisco José. Traz6 también un detallado
mapa de unos territorios inexplorados hasta
entonces. Su fama dentro del régimen sovié-
tico lleg6 a tal punto que se dio su nombre a
un planeta menor.

Afios después, en 1938, a O. J. Schmidt,
convertido ya en director de la administracién
de la Via Maritima del Norte, se le encargé el
salvamento de otra expedicién, la que ha pa-
sado a la historia con el nombre de su orga-
nizador, Ivan Papanin. Este cientifico, junto con
otros tres colegas, se dejaron caer de un avién
sobre una placa de hielo drtico para crear la es-

Los territorios drticos son objeto de investigacion cientifica.

tacién Upol. A lolargo de 234 dfas llevaron a
cabo una serie de experiencias comprobando
que cerca de las costas del Mar del Norte, vi-
ven gran cantidad de vacas marinas y morsas.
La exploracién del fondo del mar les permi-
ti6 descubrir una rica fauna marina.

La alarma surgi6 cuando los expedicio-
narios quedaron incomunicados por una
tempestad magnética. De nuevo fue el rom-
pehielos Ermark el que salié de Kronstadt para
dirigirse en socorro de los desaparecidos.
Los cargueros del puerto ruso aceleraron la car-
ga de 3.000 toneladas de carbén para adelan-
tar en lo posible la salida del buque. Final-
mente, el mitico Ermark cumplié su misién y
los cuatro cientificos fueron rescatados cuan-
do tiritaban a 15° bajo cero.

Los relatos de Juksu en torno a los rom-
pehielos surgen alrededor de una taza de café
caliente. Conoce bien el Mar Béltico y todas las
historias que se han generado en torno al bu-
que en el que estamos. Me habla de la haza-
fia dela tripulacién del Munin que, en marzo
de 1920, se enzarzd en violenta discusion con
sus compafieros del Limonosoff por la posesién
dela carga que portaba: catorce rusos, dos ofi-
ciales aviadores ingleses y dos oficiales y vein-
te soldados belgas. O del rompehielos también

ruso Truvor, que, en 1929, acudié en auxilio de
los vapores que se hallaban bloqueados por el
hielo en la costa alemana del mar Béltico. El
buque salvador quedé bloqueado a su vez por
los hielos al haberse agotado sus provisiones
de carbén.

Corte a cuchillo

Detiene la narracién cuando el Sampo
inicia una nueva embestida contra una enor-
me masa de hielo que se extiende ante noso-
tros. Vamos a la proa del barco para sentir la
emocién de ver cémo el navio se alza para de-
jar caer su quilla cortante. La caida es brutal
y el sonido que produce también. Retumba en
la soledad del desierto helado, pero el cami-
no ha quedado despejado. Asi una y otra vez.
La resistencia que a veces opone la masa obli-
ga al buque a echar marcha atrds y reiniciar el
ataque. A uno le viene a la cabeza el naufra-
gio del Titanic debido a un encontronazo con
un iceberg y no puede por menos que estre-
mecerse ante la magnitud del choque que tuvo
que darse. La observacién en este sentido que
le hago a Juksu viene acompafiada de su co-
mentario: “Ten en cuenta que durante la Segun-
da Guerra Mundial los ejércitos cruzaban los la-
gos helados con material bélico pesado: tanques, ca-
fiones... Y el suelo resistia”.

El rompehielos Cheliuskin .

Petersburgo.

L

El Krassin se muestra a los curiosos anclado en San
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Trio de ases: Josep Pla, Ava Gardner y el
faro de Sant Sebastia

Texto y fotos:
Julio Ruiz de Velasco

a carretera nos llevé a los pies de
I Sa Palomera, uno de los ejemplos
de hasta donde pueden llegar las
fantdsticas creaciones de la madre natu-
raleza. Ese pequefio istmo, desde donde
se pueden sentir todas las sensaciones del
Mediterrdneo, marca la identidad y el ca-
récter de los habitantes de Blanes. Cuen-
tan que en Blanes, primer pueblo por el
sur de la provincia de Girona, fue donde
el periodista y poeta Ferran Agulld,
acufié en 1908 la terminologia Costa
Brava, después de publicarla en la “Veu
de Catalunya”. De ahi que se diga que
Blanes es la puerta de entrada a la Costa
Brava.

En Blanes, uno de los principales puer-
tos pesqueros de Girona, junto con
Roses y Palamés, conviven amistosa-
mente todas y cada una de las activida-

des marinas, tanto si son profesionales,
como de recreo.

Siguiendo la costa, llegamos a Lloret de
Mar, una de las referencias del turismo
en el Mediterrdneo. Seguramente la po-
blacién mejor preparada de toda la
costa catalana a nivel de alojamientos
turisticos, es capaz de albergar en los
meses de verano a decenas de miles de
turistas atraidos por sus playas y por su
extensa oferta de ocio nocturno. De
hecho, Lloret ya era en los afios 20 el

lugar de veraneo de un selecto grupo de
familias acomodadas de la cercana Bar-
celona. Josep Carner, uno de los grandes
poetas catalanes, la describié en su mo-
mento como el “Paraiso gentil”. A partir
de 1950 fue cuando Lloret empez6 a re-
cibir turismo extranjero.

Ava Gardner

Pero si hay un lugar que nos recuerda al
Hollywood mas dorado, ese es Tossa de
Mar. Su recinto amurallado de la Vila

Ly

de Mar.

Barca junto a Sa Palomera.
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Blanes: Aqui empieza la Costa Brava, al fondo el pefién de Sa Palomera.

Vella, ejemplo de poblacién medieval for-
tificada del siglo XIII, fue declarado mo-
numento histérico Artistico Nacional en
1931. Fue refugio de artistas e intelectua-
les. Tossa de Mar fue el escenario del ro-
daje de la pelicula “Pandora y el holandés
errante” protagonizada por Ava Gardner
y Mario Cabré. Corria el afio 1950 y alli
empez0 el idilio de la rutilante belleza de
Hollywood con Espafa. Tossa de Mar se
convirtié en “Puerto Esperanza”, el pue-
blo pescador mediterrdneo donde em-
pieza la pelicula, la cual supuso todo un
impulso para en aquel entonces, pequefia
poblacién y para la Costa Brava. Sus ca-
lles y sus playas fueron los primeros tes-
tigos del archiconocido idilio entre Ava
Gardner, Pandora en la pelicula y el
galdn Mario Cabré en el papel del torero
Juan Montalvo.

Si uno se acerca hoy en dia al mirador de
la Vila Vella, se encontrard con una esta-
tua de bronce de Ava Gardner evocando
aquellos dfas de 1950, aunque la pelicula
se estren6 en Espafia en 1952.

El rodaje de la pelicula tiene sus inicios
un poco mas al norte, en Palamés y Sant
Antoni de Calonge donde el escritor Ro-
bert Ruark se establecié en 1953 y gracias
a él, personajes como Truman Capote, los

Ava Gardner en Tossa.

duques de Windsor y Ava Gardner se es-
tablecieron en esta costa de Girona.

Palamds ademds, es una de las referen-
cias mediterrdneas de la pesca. Su
puerto, que se empezd a construir en el
siglo XV, es uno de los mas importantes
en el dmbito pesquero cataldn, acu-

fiando la marca Gamba de Palamés para
uno de sus productos mas preciados.
Cuna de la cocina marinera, dispone del
Museu de la Pesca, referencia del tra-
bajo del hombre en el mar. Actualmente
Palamds, también se ha convertido en
un importante puerto de cruceros con
mads de 46.000 pasajeros al afio.

Josep Pla

Nuestra tltima parte del recorrido por la
Costa Brava, tiene tintes literarios. Pala-
frugell, con sus nticleos de Calella y Lla-
franc.

Aqui naci6 en 1897 Josep Pla, uno de los
escritores mas importantes y universales
de las letras catalanas. Por sus calles es-
trechas de Calella de Palafrugell, recorri6
Pla sus pensamientos. Pla siempre su-
puré nostalgia de sus paseos por la Cala
Pedrosa o la Foradada. Siempre dijo que
uno de sus grandes placeres era, que-
darse dormido a la sombra de dos barcas
en la playa del Canadell, con la brisa en la
cara , el olor a mar y hacer la siesta des-
pués de comer.

Pla fue el primer gufa turistico de la Costa
Brava al por mayor a través de la publica-
cién de la Guia de la Costa Brava, donde
explicé algunas de sus largas caminatas
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Cala de Tamariu.

junto al también escritor Josep Marfa de
Sagarra a principios de los afios veinte.

Calella y la Costa Brava siempre estuvie-
ron estrechamente ligadas a la guerra de
Cuba y las leyendas que llegaban de ul-
tramar. Las habaneras se convirtieron en
un instrumento de popularizacién de las
aventuras de los que fueron, perecieron y
no volvieron. Calella de Palafrugell y su
playa del Port Bo, son cada verano el es-
cenario de la cantada de habaneras mds
importante de Catalunya, la cual retine a
miles de personas.

Faro de Sant Sebastia

Al norte nos encontramos con el ntcleo
de Llafranch, bahia de fina arena con un
gran atractivo turistico, como lo demues-
tra su importante puerto ndutico. Paso
obligado por el poblado ibérico de San
Sebastia, camino de uno de los iconos
mads legendarios de la Costa Brava, el
Faro de Sant Sebastia y las playas de Cala
Pedrosa y Tamarit. Inaugurado en 1857,
el faro es el mas potente del litoral cata-
lan, con un alcance de 32 millas nduticas.
El proyecto, que se ejecuté con 463 reales
de la época, es obra de Josep Maria Fa-
quineto. Su dltimo farero fue Angel Ca-
sariego que dejo el faro en 1999. Mirar el
mar desde el faro, fue uno de los pasa-

tiempos favoritos de Josep Pla. Aqui es-
cribié, “En toda esta parte de la costa, la
naturaleza parece complacerse en ofrecer
las combinaciones de tierra y mar mads
auténticas e inolvidables”.

Desde Blanes a Tamariti, hemos reco-
rrido las comarcas de la Selva y el Bajo
Ampurddn, solo una parte de la Costa

Brava. Hemos conocido la tierra de es-
critores y marineros anénimos que em-
brujo a una parte de la sociedad
intelectual y de la élite del artisteo, y que
se convirtié en un pedazo privilegiado
de nuestra costa mediterranea. Mds al
norte nos queda, I'Estartit y sus Islas
Medas, 1’Escala, Roses y Cadaqués, pero
esto ya es otra historia. 24

Faro de S. Sebastid, a 165 m. sobre el nivel del mar.
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